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REGLAGES DISTRIBUTION
Avance ouverlure admission @ 3% Retard fermeture admission @ 11,9
Adance ouderture échappement:1y,5. Retard fermeture échappement: 3
Calage magnéto, O tout au vetand, 8 % au maximum. Pour le véglage
suivee les repdres indiqués sur les pignons.

REGLAGE DU CARBURATEUR
Carburaleur Amac Wpe 6/ozo (essence)
Passage = 23,8, Gicleur = 120, Volet = 4.  Aiguille au 3* cran,

Pour compléter ces earactéristiques, nous donnens ci-apris une description
sommaive de ces motocyeletles qui permellra 4 nolre clientéle d'en
connallee le fonclivnnement, et, partant, de les wliliser de ln meillewre fagon,

Description du

il

moteur tyl:ie 135

MOTEUR {planche n® 2)

Le moteur est monceylindrigque et fonclionne selon le eyele i
4 temps. La culasse est rapportée, lea soupapes sont en léte
commandées par lige, les arbres & came sont siluds dans le cavter,

Le moteur et la beite de vitesse forment un bloc dont la
partie inféricurs du carter sert de réserdvir d'huile.

Les soupapes sont rappelées par vessort en épingle & cheveus,
les culbuteurs qui attaguent les queues de soupape par Uintermé-
diaire . d'une bille zervtic dans le culbuteur szont monkés sur
roulement i galets et & billes, ils sonl commanidés par une tige
tubulaire. Chaque seupape est ledée par un arbre & came distinct
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(it ¥ a donc deux arbres & came) par Uintermédiaire d'un poussoir
i plateau et Jd’une tige.
Toute la distribution est enclese el abondamment graissée.

EMBIELLAGE ET VILEBREQUIN

La bielle est montée sur deux rangées de galets, Le vilebeequin

4

esb constitud par les volanls et le maneton. Il est monlé sur roule- I3
ments & billes.
L'EMBRAYAGE
Est & clisques et monlé sur Varbre principal de la boite de "
Vilesse.

A

R

Planche 3

Planche 2




LA BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses estdu Bype 4 un seul haladeur, et comprend
3 rvapports (avec pignons de 1™ vikesse loujours engrends). Les
pignons seit en acier spécial, brailé, leur assuranl une trés longue
durés sans usere. Le giaissage se fait par cieculation d'huile et est
complétement aulemalique. L'embiayage d disques multiples fone-
Honnant dans 'huile est indéréglable et trés progressif.

La mansmission du moleur & la boite de ilesses se [ail par
chaine «n acier & haute résistance, de dimension largement caleulde
et travaillant dans huile. Cette chaine est soumise avant sen
montage & une épreuve, dife du fassement, qui a pour but d'éviter
par la suite, un allongement ewagéréd des maillens. I1 ¥ a dunc
towete garantic quant & sn solidibé el & s durde

La commande normale se fait par levier fixé sur le réservoir
a portée de la main (sur demande par sélecteur au pied),

LE LANCEUR
Esl i secteurs, st ressort de vappel a Uexbérieur.

LA POMPE A HUILE

La pompe 4 huile est & engrenages, o est-a=dire d'un systeme
prafiquement indéréglable, ot ze troude dans le fond du carter ou
elle est loujours en charge. On peut la démonter sans quiil sefl
nécessaire de foucher aux aufres organes du moteur,

LE CADRE (planche n® 4 et 5)

st du type guvert consfityé par une pikce maitresse en tubs
venforcé par une nervure en tile, Sur cefte o poutrer la parlie
arrigre du cadre; le réserdoir, la selle sont fixés par des boulens,

FOURCHE (planche )

La fourche est du bype a parallélogramme déformahle. 5a
construction, spécialement étudiée, lui assure, outre une grande

robustesse, Une souplesse remarquable due i unressort de compression

donl les oscillations sont [reinées par deux amortisséurs facilement
régrlables,

FREINS.
. Les f[reins, du svstéme @i expansion, sont progressifs el
puissants,

MOYEUX.

Les mevyeux du type & cdne cudette senl exleémement simples
el robusfes

B

Flanche 4



GARDE - BOUE.

Les gavde-boue sond brés larges el assurend une pralection
parfaite du molocyaliste ¢ de la machine

RESERVOIR,
1i’ Le résertoir d'essence contient plus de 1o litres d'essence. 11
est i cheval sur le cadre.
1 Le réserdoir d'huile constited par le carter du bloe eontient

une quantité d'huile suffisante pour un pacrcours de & & Soo km,

l 1 Ecrou daxe 5 Plateau de frein
2 Coentre-fovou de la ¥is lendeur i Lewvier de frein TN
de chaine 7 Eeorous de réglage de la
3 shs tendeur de chaine tringle de frein
Planehe 5 4 Bewlon de fization de la patte B Tringle de {rein

de péactivn.du frein




Entretien |

1° - GRAISSAGE.

Loessentiel, pour abteniv d'une motocycletie un fonctionnement
parfait et une longue durée de lous ses organes, esl dassurer
partout un graiszage efficace. Avan! d'indiquer la fagon donl ce
graissage doit étre effeclud, nous procéderons & un examen rapide

) du fenctionnemenl du graissage automatique dans le bloc-moleur,
A qui est le point le plus imporlant.

BLOC MOTEUR - GRAISSAGE AUTOMATIQUE. (Planche 8)

L'huile contenus dans e fond du carter est aspirée parla pompe
A travers un tamis & mailles fines; elle est refoulée par les engre-
nages jusqu’au distributeur qui a powr mission de vépartie Uhuile :
17 sur le pignon el UVembeayage par projection
2* sur Uembiellage et le eylindree également par prajeciion ; .
30 sur la distrihution et la commande de magnéta,
L'huile retombe ensuite dans le fond du carvter (celle provenant de
la distribution passe par la boile de vilesses) ofi s"établit un niveau
constant. Le maximum de lubvifieation a donc &1 assuré au
bloc-moteur.

IMPORTANT.

Me jamais pousser la machine pendani les premiers oo
kilomilres. Parcourir celle distance & une vilesse moyenne.

Wautre part, neus ne saurions trop conseiller de vidanger le
moteur apris les premices 3oo kilométres pour permetive de vetiver
toutes les impurelés provenant du rodage et qui sent entrainées par
I'huile, : ¢

Recommenecer la méme opérafion lous les Jooo Liloméires
environ par b suite,

REMPLISSAGE DU CARTER.

Pour faire le plein d'huile, placer la malo sur sa béquille arvigre
sur terrain horizontal. Dévisser le bouchon de remplissage du carter,

1 rempliv celui-ci d'huile jusquy Vorifice de rempliszage. (Planche 3).
Lz rainure de la jauge indigue la quanlilé minimem d buife au-dessous de

} laquelle il ne fowl jamaeis descendre. (Cetbe quantité doit Elre mesurée le
beuchen étant posé sur Torifice de remplissage ! non Vissé).

L Diliser 'huile MOBILOIL D.

]

| ARTICULATIONS,

Planche 5 : Indépendamment du graissage du blocomotewr, 1 ¥ a lieu

dlazsurer dralement une lubrification suffisanle de toutes les avti-
culations de la motocyelette [celles-ci sonl munies de graisseurs



Técalémit), ef il suffira de donner de temps & autre un coup de la
pempe spéciale garnic de Mobifcompound pour assurer le
graissage parfait de lensemble. Avec un geaissage bien fait,
Vusure des arliculations est pratiquement nulle.

MOYEUX.
Cete-ci sont également munis de graisseurs Técalémit el nous

consillons d'utiliser une huile pluz fluide que pour les articulationa,
Ce graissage doil $lre fail environ tous les Foo kilométres.

COMMANDES DIVERSES.

Qualques goutles d'huile sur les axes des chapes, les articu-
lations de leviers, ef, tous les Joo kilomédlres, de Uhuile additionnée
de pétenle & lUehitrée des cables dans les gaines assureront un
fonctivnnement doux i foutes les commandes,

9: REGLAGES ET VERIFICATIONS DIVERSES.

Bien que tous les organes de notee motecyclette atent 1é specia-
lement étudiés dans le but de la vendre simple ¢! d'un entretien
excessiNement réduit, il est indispensable pourtant d'aceorder une
attenfion fréquemment renouvelée aup différents peints ci-dessous @

MOTEUR.

Wévifier de temps & aulve le jeu entre la bille du culbuteur et
i queus de soupape. Le jeu normal, le moteur étant froid, doit
gtre de a2 W,

Pour effectuer le véglage s'assurer dabord que 1o soupape
dont on régle le jeu, soit hien fermeée ;

‘Ensuite dessevrer le contre-écrou 2 (planche 7) pour déblo-
quer la relule de eéglage 1 de la Wingle. Dévisser ou Jiszer Ia
rotule jusqus obdention du jeu prédu, blogquer ensuite le contre-
doran 2,

Wérifier <gatement le Blocages des diffévents boulens et éorous,
principalement ceus firant la culasse, afin d'édter les fuites el
les pertes de puizsance, Pour le serrage de ces derniers opdrer
loreque le muoteur est chaud. 3

EMBRAYAGE

Liembrayage est d disques mulliples ¢l ne demande aucun
entrefien.

Toutefois il se peul dqu'on soit amené & procéder 3 un réglage
de gef organe. Opérer de la fagun suivante :

19 Retiver le cible pour libérer complétement le levier de
Ta s de débrayasre ;

2 Tiver énergiquament sur le levier comme pour débrayer ;

e I
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3o Laisser le levier redenis naturellement ; remonter alors le
cible de commande.

S Vembrayage pabine, ©'esl-i-dive si le moteur s'emballe par
Fecoups, clest qu'il N’y a pas asser de sécurité dans la course du
levier. Dans ce cas, visser la vis tendeur du cable [sur be carler droit)
du nombre de tours nécessaives aprés avoir débloqué le confre-éorou.

80 Cesthrayage ne débraye pas, o est-b-dive &1 la poignée 4 fond
de course, le moteur en maircha, il est impossible de passer du peind
mert en premiére Vilesse, sans grincement - dévisser la ¥is tendeur
aprés adoir déblequé le contre-derou.

FREINS.

Ce sont les organes qui nécessitent, avec le moleur, le plus
d'attention paur les maintenir boujours bien réglés; aussi avons-nols
réalisé des freins puissants dont le réglage o5t excessivement simple.

Frein avant. — Le céglage s'oblient en Wissant ou en
dévissant Uarrél de gaine, ce devnier est monté sur le jambage de
fourche avant (edté drail).

Un bon réglage dolt permeitve & la roue de tourner librement
lovegue V'on n'agit pas sur la poignée ; cette dernidre doif posséder
ung lEgeere courde avant d'achionner le frein.

Frein arriére. — Lz céglage s"obtient en allongean? ou en
raccourcissant la bringle : pour cela, ilsuffit de visser ou dédvisser le
confre-fcrou 7 {planche a).

CHAINE DE TRANSMISSION,

La chaine arvidre doit éfve tendue normalement. Des tendeurs
ont £bé prddus & cet effet,

Aprés un assex long uwsage, la chaine se détend par suite de
Vusure des acficulations des rouleaws et des dents des pignens. La
relandre comme suit ¢

La machine étant sur le pied suppoct, dévisser de plusizurs
tours les dorous 1 de Vaxe [planche 6}, Yisser les tendeurs jusdqu’a
ohtention de la fensfon voulue ef avanl de resserver les dcrous 1
gassurer que la roue est au centre du cadre. Bloquer forfement les
dcrous o, ealer les tendeurs par les contre-écrous 2.

DIRECTION.

Il se peut, malgré les soins apportés a la construction des
voulements de direction, due ceux-ci par suite des trépicdations
prennent un léger jeu auquel il faut immédiatement remédier,
Pour consfater ce jeu, on oeptre de la fagon suivanle
Enjamber la moto mise sur ses 2 roues {le frein de direction
complétement desserre), les 2 mains aux poignées du guidon, forcer
pour goulever la rebe du sel, 30 un jen se réveéle & ce moment,
répler les roulements =
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MOYEUX.
Eviler soigneusement le jeu dans les roulements des moveus
ear ce jew da en samplifiant rapidement.
Le réglage s'oplre de la méme fagen que celui des moyeus
d'une bicyclette,

FOURCHE,

Par suite d'usure il se peut que la fourche prenne du jeu
latéralement. Ce jeu est néfaste 4 la bonne lenue de route, I est
facile d'y remédier.

—_—0g —

Planche 2

it

Réglare de la fourche,

a) Réglage de Varlicnlation du palier supirienr of de Vaxe supirienr de
Junrche
Pour vesserver l'une ou V'autve des articulations débloquer le
contre-écron 1) ‘planche 3); vigger Vane (3 droite) en utilisant sa
tete & pans (2] jusqu’a dispacition du jen. Ediler de tvop server.
Rebloquer le contre-dcrou {1).

b Riglage de Faelicelalion du palice inférienr de fonrehe,

Dédisser le eapuchen [3) qui recowdre 2 dorous, Desserver le
premier qui joue le rile de contre-écrou. Régler avec le deuxidme,

Les deup cotés wauche ef droit se réglent indépendamment.
ol Kiglage de Paxe infirienr dv fourche,

Desserrer los deux conlre-fcrous {4). (Le contre-éorou droit
est & pas & droite, le gauche est & pas b gauche),

Répler le jeu en Wissan! ou en dévissant Uaxe (5] par son
exlrémité carrée, ;
o) W darlagee der ammordissours,

I est imclépencdant pour chagque amovtissenr 1 e [ail par
Vintermécliaive du 6 pans (61 Pour resserver les pmortissenrs louvner
B deatte pour les deus amorlisseurs, -

Conseils divers

Nous lerminerons nos vevommancalions par les queljues
Feiargues el-dessous

Lee motewr el le earburateur sonl établis pour fenctionner avee
Vessence louriste, Celle essence doil élre pure, absalumen! exemple
depu el de poussibres. Pour éviler ces curps élrangers, nous
recamimandons de fillrer Vessenee au moment ol Uon progéde au
remplissage du réserioir.

11 sera nécessaive également de procéder au décalaminage du
cylinelee aprés un parcours d'environ 5.ooo kilométres. De méme les
vis platinédes de la magnéle serent nefloyées et leur £cartement
Serifie [peur ees dernibres apdrations, nous eonseillons aug personnes
non inilides, de sadresser & un mécanicien campétent, ce qui est la
meillewre fagen de leur éviter des déboires),

Muous conseillons de nettoyer fous les to.voe kilomélees le
filire de la pompe 5 huile,

Enfin, pour profiter complétemant de 1a aouplesse des preus
sang fomber toutefois danz un défaul de pressign, qui entrainerait
une usure vapide, il ¥ a lieu de la wévifier de temps en femps | elle
doit &tve de 1 kilo lovaque le motocycliste est seul et de 1 kile 25
AVEC UTL passager.
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MISE EN MARCHE ET CONDUITE.
PRECAUTION A PRENDRE AVANT LE DEPART,

Avant de mettre la moto en marche, on deil sassurer gue
toutes les wpérations dont il est pavlé précédemment, ent bien £té
effectudes, surtouten ce qui concerne le graissage du bloc-matzur
(vérification du niveau de Uhuile dans le cavter) et celui des
articulations, fourches et moyeux.

Veérifier également si le réservoir d'essence est suffisamment
rempli.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR.

Pour lancer le moleur, opérér comine suit :
1® Placer le levier de commande du changement de vilesse

au point marl

2% Ouwricle robinet d'essence ef s assurer queessence arvide au
carburateur en HEllant au moven du bouten placé sur le eouvercle
de la cuve

30 Oudely legdrement les gaz en ulilisant la manetle [inée
sir le puidon

4* tiettve la manefte d'adance a lallumage & la moitié de
23 COUPsE §

$° [Ncompresser au moven Jdu levier qui est fixd sur le
guidon, actionner lentemen! 2 ou 3 fois la manivelle du lanceur,
donner alors un Yigoureux coup de lanceur et lacher la manette du
décompresseur & Vinstant oft la manivelle du lanceur se lrouve dans
Ia position horizontale.

g moleur doil alors pavir.

Les conditions climatérigues [ond Jarier o facilité du dépat
du moteur. A mesure gue Ponshabitue & la machine, le lancement
devient de plus ¢n plus aisé. Lursque le moteur est en marche,
s'assurer que la manivelle du Janceur est bien revenue i sa pusition
de repus. MNe laisser tourner le moteur, la machine élant arvétée,
dquie juste le lemps nécessaire et jamais & grande Vitesse.

Emballer fe mobeur & vide esfF le plus mawdais Iradlement gu'on
puisse Ini infligrer.

DEMARRAGE.

Le moleur élant en marche 21 le molocyclisie en selle, débrayer
en utilizant la manelle montée sur le guidon, pousser le levier de
commande de changemant de vilesse vers avant, sans forcer. (Les
clabots doivent entrer dans leurs logements sans effort.)

Guirir progressivement les gaz en méme temps qu'on liche
dovcement la manctle dembrayage ; le démarrage s'effectuera ainsi
sans d-coup eb sans gue le maleur peine, (Avec un peu de pratique,
il est facile de déterminer la meilleure position de la manette des
gax pour wn départ progressif.) Démarver toujours en 1™ Vitesse,

s

\ car, de cette fagon, les arganes du mobeur ¢t de la boite de vilesses

fatiguen! peu, alors qu'en démarrant en 2™ ou en 3™, on leur
demanderail un tradail exagévé,

PASSAGE DES VITESSES.

Le changement de Wilesse a été établi pour que, V'effort moteur
vestant le méme, Ueffort 3 la jante puisse varier.

On duit se serdir du changement de vitesse aussi souvent quil
le faut : en céte il ne faut pas laisser peiner le moleur, mais choisir
la vitesse qui lui permeliva de tourner sans faligue apparente, il en
est de méme lorsque Uon arrive au sommet de la cite : il ne faul
" pas laisser emballer le moteur dans une vitesse inférieure, mais

reprendre 1a Yilesse approprice ou la prise divecte,
Pour changer de vitesse opérer comme suit ;
1 = Pour paiser o 'une petite & wne plus grandy ¢
Pasaspge ce 1™ en z=0 . couper les gax, débraver, amener le
levier de changemant de vitesaz jusqu'au cranm 2, Embraver.
Pour passer de 2" en 3=, couper les gaz, débrayer et amener
e lewier au eran 3. Embiaver.

2" — Ponr redescendre d'une grande Videsse @ wne plus pekite

Pour passer de 3" en 2™ gu ¢le 2™ en 37, débrayer sans
couper fes graz et amenar 'un mouvement rapide sang &fre brusque,
le levier au cran de 2= gu de 17%. Embrayer.

UTILISATION DE L’AVANCE A L'ALLUMAGE.

La medification de V'avance a Uallumage esl d'une imporlance
capitale, aussi bien au point de Yue consemmalion d'essence qu'au
Peind de Jue conserdalion du moleur,

11 es1 indispensable de rouler loujeurs avee un point d'allumage
corvesponclant i la vitesse de rotation du mateur, Plus la Jitesse de
relation est grande, plus i faut donner d'avance, Done, lorsque le
muteur lourne lentement, et si Uen veut obtenir un ralenti exlréme,
il est indiqué de ramener la manetle dans la position d'avance mini-
mum. {Le cognement est un indice certigin d'une avance exagérée.)

FREINAGE.

Lorsquel’en veut freiner, couperles gaz et apir surles 2 freins: si
en finde freinage la dilesse de la moto est trop faible et que Von veuille
vepartiv, prendre une Jvitesse inférieure pour démarrer 3 nouveau,

Me débrayer que dans les dernicrs méfres, avant arrél complet
de la machine, Dans le cas de Varcél complet, procéder pour le
démarrage comme indiqué plus haut,

Mo famais s serdie du décompresseur, soil pour changer de Vilesse,
soif pour frefner,

ARRET DE LA MACHINE.

S Lam et stabfpriee sans aeréter e motenr, couper les gaz, dimi-
nuer Vavance & Vallumage, débeaver, mettee le Levier de changement
de vitesse au point movt, freiner,
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L'arrét en laissant tourner le maieur, ne doit éfre que de
courte duréde.

Ne famals resfer débrayd adec fe melenr on onravche of nne Vikesse
£l Prise

Pour un areel profengd, opéree comme pour un arrét de courte
durée, et arréter le moteur en utilisant le décompresseur. Descendre
enstite de machine, metive la mote sur la béquille smvigre el fermer
le robingt d'essence.

Lorsque la moto deit vester au garage, la mettre sur ses deux
béquilles.

MNous somaies persiadés que Te mofecycliste qui aura obserdd 8
la fetfre Jes indicalions qui Viewnent d'élre dunndes, oblfendra de sa
machine up rendearent parfart of un seevice des plus prolongds. I s'iitera
de méme fes aecidents bénfns on 2érieny qui proviganent soif d'un mawhais
pratssage, soil dun mawhais réglage des oiffirents orgunes.

Pourtant, il est imposaible o @0iter quelques fncidenfs guf e produisen!

en cours de serlice ef qeue nous signalens ol-dessous én indiguant Teors

causes ef leurs remrédes.

INCIDENTS ET LEURS REMEDES.

Le moteur refuse de partir.
Démonler la bougies qui peut éhre encrassée, gratter  les
électrodes el Wrifier leur écartement quideil élre de 3 3 4/10 de .
Srassurer que 'éfincelle jaillit lorsqu’on mel en contact Farmature
métallique de la bougie aves le eylindre du mateur et que V'en actionne
celui-¢i, la bougie étant natuvellement branchée avec la magnély.
Weérifier le charbon secondaive de la magnéte mainlenu dans

le porte-charbon par un ressort et le neftoyer.
Retiver le couvercle du dispositif de rupturé. 3'assUreEr, avec
la jauge d'épaisseur attenant & la clef de magndéto, que 1écartement

des vis platinges est de 3f10 de % aprés la rupture ef que

les deux iz reviennent franchement en contact lorsque le levier
quitle la came. :

“évifier si les iz sont exemptes de toute trace d'huile. Ne
pas les nettoyer avec un chiffon pailu, :

Woir en subre 51 le ledier de vupture ne force pas sur son axe.

Lin court-gireuil peut étre dit 4 Ueau de pluie; dans ce cas,
nettoyer Uintérieur du dispostbif.

L'essence n'arcive pas au carburatedr,

S'assurer sl v a de lessence dans le véserdoir et si le
robinet est ouverl,

Démonter le raccord d'arrivée dessence dans la cuve. Si
essence ne jaillit pas, c'est guil est obshué, Le déboucher avee
la pompe & preu. '

Wérifier ézalement le pointeau du {lotteur qui peut étve grippe.
Lessence arritant dans la cuve ¢l le moteur ne partani pas, refiver

— i —

le gieleur et le déhoucher en soufflant dedans. Eviter d'y inbreduire
une aiguille qui modifierait sa section et déréglerait la consommation,

Le motenr ne marche pas convenablement.

Tangue de puissance, Wérifier si le papillon du carhurateur
fenctivnne bien seus Uacticn de la poignée de commande.

Wévifier Uétanchéité du cylindre eb de la pince de serrage du
carburateur sur le cylindre, o resserver s'il ¢ a lieu,

S'assurer qu'au repos lea soupapes portent bien sur leur siege.

“érifier sile joint de la bougie est bon, si la bougie est bien
serrée ou &1 la porcelaine m'es! pas cassée.

Se rendre comple =i Vessence arcive an guanlité suffisante,
Régler le mélange qui peut élve viche oy paudve, (Neir notice de
carburaiaur}.

La marche défectueuse du moteur peut teniy aussi & [‘encras-
gement du cylindre ou do pisten ou & Pobstruction partiells du pol
d'échappement.

Le moteur cogne.

Le eognemeant pradient surfout d'un échauffement anormal dy
moleur, ce qui est souveént la conséquence d'un exces d'essence,
d'un graissage insuffizant, de Vemploi d'huile de maudaize gualité,
oy encore d'un phénoméne daule-allumage 4i & Vemplol d'une
houyie défectueuse. Moir &galement si Vavance & l'allumage n'est
pas exagérds

Ratés.

Les ratés peuvent proveniv d'une des causes suivantes:

Bougie sale, mauvais isulerment, purcelaine cassée, vis platinées
“encrassées, court-civouil occasionnel provogqué par le fil de bougie,
mauvaise connexion, arrivée irvégulidre d'essence au carburateur,
zau dans |'essence.

Le moteur emballe.
Commande de débrajage déréglée.
S assurer que le levier da débravage posséde la stireté nécessaire.

Entretien des Motocyclettes

PARTIES EMAILLEES AU FOUR

{(Email noir : garde-boune, cadre).

Lavage. — Pour le netiodage on deit prendre les précaulions
suivantes |

Protéger le carburateur et la magnéla,

Détremper préalablement au jel & grand débit sans pression
et détacher la boue avee oo jel, Utiliser la brosse passe-partout pour
les accumulations récalelleantes, .
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Me jamais se serdir d'une lance & grande pression qui projelte
Veau dans les assemblages.

Lorsque toule Irace de boue ou de poussidre a é0é enfrainée
par 'eaw, essuter la mote avec des éponges bien rincées ; aussitit
aprés cet essuvage a4 V'éponge, sécher & la peau de chameis bien
prepre frempde et exsorde 4 plusieurs reprises,

PARTIES EMAILLEES A FROID (Réservoir).

Laver comme ci-dessus prescril en ayant soin d'éliminer au
magimum la poussidve avant de se serdiv de I'éponge.

Sécher & la peau de chameis, redonner de 1'éclat en frottant
aves un chiffen trés dour, cu mieus avee de Uouake ou vuatelose
fouale de papier). Opdrer délicatement duns le voisinage des filets
et des margues.

Proscrive Vemploi de l'essence et du pétrole. (Si pendant la
pérviode de rodage Yous ajouter de Vhuile 4 Yolve essence faites le
mélange avant introduclion dans le véservolr ou essuyer Uhuile dés
quielle est tombée sur le réservoir.)

Donner du brillant. — Frotter le réservoir trds soigneu-
sement avee de Vouate comme il Vient d'dtre dif ; pour obtenir un
brillant plus rapide demander & Pagent qui Vous fournit la machine
une pite vu un ligquide i lustrar.

Vous pouver trowver cher tous les droguistes des eaux ou piles
4 lustrer pour laques eellulosiques.

Au cas on la peinture aurait des édraflures, se servie des dmaux
& frold liveés dans le commerce.

Eviter de lader une moto en plein suleil, l'eau séche par laches
et augmente la difficulté du travail,

5'il gile ne pas laver la moto dehors mais dans un hangar ou
un garage oi la lempérature ambiante esl supérieure i zéra.

PIECES PARKERISEES.
Mettoyer abondamment au jel. Tampoenner avec un ehiffon
imbibé d'huile.
PARTIES CHROMEES.

Me nécessite Uemplei davcun produil spécial, netlover au
chiffen sec suffit.

TACHES DE GOUDRON (sur le réservoir et Ies gardes-houe).

Des produtls spéciaux anti-poudion existant dans le commerce
donnent d'assex buns résultats sur la peinture cellulosique.

ENTRETIEN DU SIMILI CUIR DE LA SELLE

La garniture de selle en simili cuiv dont lenduit de surface
el composé des mémes produits que la peinture cellulosique, peut
se brosser, puis se laver i U'éponge Mgtrement imbibée d'eau de
savon. Son brillant reparait apris séchage au chiffon sec et frotte-
ment auy piles encaustiques spéciales du commerce,
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INSTRUCTIONS

pour la mise en service et l'entretien

- = (des accumulateurs de motos - -

Moz machines sont livedes au client avec les Dballerien
d'accumulateurs chargées, séeches.

PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT
LA MISE EN SERVICE DE LA BATTERIE.

La batterie étanl séche ne débite pas et nabserbe pas de
courant, A ce moment 51 1"on essaie le muslewr, éviter dallumer le
phave, ear Vewcés de courvant produit par la dynamo n'est pas
abserbé par la babterie € détvuil Vampoule par surloliage.

Pour tout démenlage au voisinage de la ballerie débrancher
le fil de masse (pour éiter les courts-circuils et risques d'incendic).

MISE EN BSERVICE DES ACCUMULATEURS.

Pour leur mise en service, enleder les bouchums en likge
paraffing de cbagne éliment ef venwpliv immédiatement ceux-cl adec
de Ueau acidulée (Electrulyte).

Avant de vevser le¢ liquide dans 1a batlerie, allendre que ce
liquide soit froid.

QUELQUES COMPOSITIONS D'ELECTROLYTE.

w',l Electrolyte i 25° Baumé,
Pour Uaccu FMTONMOPLAQUE ? Le niveau du liquide dedra éire
3 % au-dessus des plaques.
|| Electrulyie & 32 Baumé,
Accu HUITRIC ....... Le niveau cu liquide devea Etre
| |! v 5 oau-dessus des plagues,
\ Electrolyle i 3u® Baumé,
Acou SLEMT ... .0 C... =+ Le miveau <du liquide devra élre
* 10 % au-dessus des plaques,
Ay sujel de la composilion de Uélectrolyte, suivre les indi-
callens du fabrican! inserites généralement sur la batterie,
Wisser aprés remplissage les bouchons & lrous.
Adtendre une heure enviran, avant de meltre la batterie en
service.
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CARACTERISTIQUES D'UNE BATTERIE

CHARGEE ET EN BON ETAT.

L électrolyte doil aveir la densité et le niveau indiqués plus
haut suivant le type de batterie.

Létat de charge d'une batterie doit élrve cuniraléd en prenani
sen Vollage aux bornes pendant le débit sur le phare, le moleur
areété, ou misux en controlant la densité de I'électroldta.

Pour cela, mettre la clef de contact du tableau & la position
“phare”, Laigser débiter la bhatlgrie pendant 1o minutes enviven
Puis mesurer avec un Yollmahe la foree éleclromalrice aux bornes
de la balerie.

Cette mesure ne devra pas €ive inférieupe b 6 volis, Ce
procédé permet également de Wérifier qu'aucun élément de la
batterie n'est en cotirl-circuit.

3l ¥ avait courl-circuit pendant cetle opéralion, le vollage
général de la balleriec lomberait vapidement bien au-dessous des
chiffres indiqués plus baul 1 daulre parl, 1o ou les éléments en
court-cireuil beuillenneraient forlement.

CARACTERISTIQUES D'UNE BATTERIE SULFATEE

.

Dans une batterie sulfatée, lex plaques onl une couleur
Blanehe quiil n'est pas toujours possible de vérifier sans démonter
les [aisceaus,

Toutefoiz lorsque le “oltage d'une batterie au repos esl
petlement au-dessous de %6 volts el que la densité de Uélectiolyte
n‘atteinl pas 20°B, on peut croire & un commencemen! de
sulfalation.

A ce momen?, une recharge d faible déldt (enviven 1/20 du
chiffre indiquant la capacité en 1o h.) de la batterie s'impose.

La vecharge sera arvétée lorsque le woltage aux bornes souws
le courant sera de 79,3 et que les densités de Uélectrolyte prises a
une heuwre d'intervalle auront paru stabilisées.

8i celte opération ne donnait pas de résultal, ¢'esl-d-dire =i
la hatterie daccumulateurs n'a pas, aprés duelques heures de
vepos, les carachéristiques, indiquées plus haul, d'une batterie
chargée, il faudrait reprendre la recharge dans les mémes conditions
aprés avoir remplacé 1"électrolvte par la solution suivante :

Acide sulfurique a 10°B ... 1 lilre
Sulfale de magnésie pur . ... o K. ofo

Dans ces conditions et sous le cowrant, la batterie ne donnera
pas plus de 79,5 & fin de charge.

Mous conseillons de ne pas avedler la charge malgré celte
indication, mais bien de la pousser pendanl 3 ou 4 heures encere.
Aprés cela, il suffit de vider le liquide et de le remplacer par de
Iélectrolyie déja indiqué suivant fe 1ype d'accu.

—

ENTRETIEN DES ACCUMULATEURS DE MOTOS

Tous lex mois endiven Werifier Te nileau de Uéleclrolyle dans chaque
celément.

Le ramener sl ¥ a lieu par addition deau distillée, au
niveau indiqué plus haut, suivant le Iype daceu (ne jamais ajouter
d'acide).

Mettoyer les bornes extrémes et les enduive de Yasefine vu de
ETArise.

Essuyer les projections d'acide sur la batterie.

Sassurer que les cables de déparl ne sont pas cassés,

Il ¥ a danger pour la bonne conserdation des plaques
(aulfatation) de pouszer la décharge au-dessous de la tension de
Sw,2, le voltage étant mesurd pendant la décharge (c'est-B-dire
phare allumé).

CONSERVATION DES ACCUMULATEURS

51 pour une cause quelconque, les accumulateurs doivend
étre immobilisés pendant un certain temps, il faudra, au préalable,
charger la balterie” jusqu'd ¢e que le bouillonnement soit iris
abondant

A ce momenl couper le courant de charge et vider rapidemen)
I"électralyte.

Boucher hermétiquement et immédialement apeis, chaque
élément de la batterie 4 'aide de bouchonz en liege paraffiné,

L.es accus serunt chargés et secs.
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RESUME DI GRAISSAGE
et i == Craisser los movdenx Ak e AR {par les Técalémir,
et g = Graisser frégquemmant |25 cibles dle commamle te Fembragage, du carburateur 21 de
Vavanee 3 Vallumage.
— raister saudent bos articulations de la pédale de fretn,
- '\?{:rlflcr Te miveau d'Bulls du maoteur fous fes Jeo kms. {l-'z.lrn.' Te piein avea Nokileil 0",
& B e Graigper gonvent les arficulatiens de Y fourche (par les Tdcaldmit) ab des différentes
wemmangdes. Tlaobblafl oD




