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D ifitidy Fetlanigie

MOTEUR 2 femps - Cylindre aluminium chromé - Alésage 40 - Cour-
se 39 - Cylindrée 49 c¢ - Taux de compression 7.4 - Régime
d utitisation normale &.000 t/m - Puissance 1.2 CV - Vitesse
maximum 55 km/h - Grajssage par mélange huile/essence -
Pot d'ér.h-:l.p-p:mznl démantable.

CARBURATEUR Hﬂ-lll:l' rﬂ?hg: 62l ¢ - gicleur 210
| pour modéles avec variateur.
Morque GURTNER A0.0 reéglage 622 = gicleur 195 pour
madéles sans variateur.
avec filire 4 agir ef silencievx d'admission,
Commande des gaz par polgnée lournante au guidan.

EMBRAY AGE Cantrifuge auvlomatigue breveté PEUGEOT CEMTAI.

VITESSES Sur modéles LY et 5V, chongement de vitesse automatique
gur variateur (brevet PELIGEOT]).
igrldﬁ arriére 54 denls pour modéles a varialeur,
Fignon arriére 48 dents pouvr modéles sans variateur.

MISE EM MARCHE Par pédalage.

SUSPEMHSION Avant et arriére, du fype osclllan! & grand débatlement par
anneaus MEIMARM,

ROUES Mayeux en alliage |éger nervurés,
Lunln: 15 pouces,
neus 2 | /4 = |5 type renforcé.
Frein: a tambour diom. B0 mm,
Commande de frein AV el AR par poignée auv guidon.

COMPTEUR KILOMETRIQUE Avec indicateur de vifesse ot totalisateur.

AVERTISSEUR Electrique,

AMTIVOL MEIMAM .

CHASSIS Monecoque en t6le d'acier emboutie 4 haute résistance avec
réservolr Incorparé d'une capacité de 5.5 litres (autenomie
de 250 kmj,

FPOIDS TOTAL 47 kg.

TRAHSMISSION Primaire ; par courrgie trapézoidale.

Secondaire ! par chaine,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE Allumage por volant mognélique B W,
Lampe avant @ & volls | ampére,
Lampe arrigre : |2 volts 0,5 ampére.




EMBERAYAGE CENTRIFUGE A POUDRE
PEUGEOT-CENTRI

DESCRIPTION

Le systéme d'embrayage se décompose en deux &lé-
menls principaux ;

a) L'embrayage de départ : constitué d'un pla-
teau porfant deux maosselotes mobiles qui, sous Peffat
de la force cenirifuge. entrainent un tambour porté par
le boitier du coupleur el solidaire du vilebrequin.

b) Le coupleur : constitué d'un boifier calé sur le
vilebrequin et d'un disque ondulé teurnant @ intérieur
du boitier, el solidaire, d'une part, de la pefite poulie
de courrcie de transmission, d'aulre part du ploteau de
I'embrayage de lancement. De la grenaille d'acier cali-
brée rend progressivement solidaire le boitier ef le disque
ondulé sous 'effel de la force centrifuge,

[Poudr= malalhdowr
[Fhche Fermes solidors  du -nll:r

FORHCTIONMEMENT

L'oction du conducteur sur les pédales fransmet le mouvement & la reue arriére par la chaine
de déparf, puis & la grande pouvlie intermédiaire par lo chaine motrice, ensuife au tambour de
Pembrayoge de départ par la courrole. Lersque la vitesse afteint & km 'heure enviran, 'embrayage
de départ entre an fonction el enfroine e moteur, assurant fen lancement,

Lersque le moteur tourne, 'aclien sur la poignée des gaz augmente le régime du moteur ef,
par conséquent, du boitier du coupleur, la grenallle d'acier entraine progressivement le disque
ondulé d la vitesse du beitier. Le disque ondule, solidaire de lo petite poulie, fransmet le mouvement
du mateur & lo rove arridgre par la courroie ef la chaine mofrice.

LA TRAMSMISSION WVARIABLE
Est composée de deux élémants principaux :

I*) La poulie motrice solidoire du systéme coupleur embrayage de lancement, Elle est faite
de deux joues, I'une fixe portant les masselottes de 'embraoyoge de lancement, 'avire mobile se
déplagant latéralement. Enire la joue mobile ef un déflectevr solidaire de la joue fixe se trouvent

des perles de verre qui, sous I'offet de la force centrifuge, fon! varier I"écartement des joues de la
poulie.

2"} La poulie réceptrice ost composée de devx jeuss maintenves serrées I'una contre I'avire
par si® ressorts.

FONCTIONNEMENT CrEE  [EES =

Au départ, et d'une lagon genérale quand la vitesse
ey faible, le ropport de démultiplicatien ast grond of
correspond & vne premiére vitesse classique.

La courraie chemine au fond de la gorge de7la
paulie mairice ef s'enroule a la périphérie (grand dia-
mérre] da |a pbutiz rl,‘.-neplrit:l:_

Quand lo régime aegmente, |'action de la force
cenfrifuge se fall senlir ef la mosse de perles confenus
dans la poulie mofrice repousse la joue mabile vers |o
joue fixe, obligeant la courrcie @ monter 4 la péri-
phérie de la poulis,

Ainsi, la pefit rapport de réduction s'établii pro-
gressivement ef la démulfiplication correspond alers a
celle d'une deuxiéme, puls d'une froisitme ou gua-
triéme vitesse, celle qui convient @ la marche en palier,
Celte variafion se fait d’wne fagon confinue, sans action
du pllote, c'est done, mieux gqu'un chongement de
o« ¥ilesse » une varigtion de « vitesse » aulomaofique,

Pendant que varie ainsk, aulematiquement, le dia-
méfre de la poulie mofrice, celui de la poulle récep-
trice varie inversemant ef exactemen! de lo quantité
voulue grdce & l'action des ressorts, qui de plus,
assurent vne fension da courrgle permanente.




ol PRadiquci di defrénnagr

LE COUPLEUR

Cat embrayage avicmatique ne nécessite avcun enfretien. Toutefols, |1 est ben de connaitre
505 prin:ipnl:: mrn:f&ri:fiquz:.

I* Il me débraye jamals entidgrement et le cyclomoteur manifeste de ce fall une légére lendance
& parfir, Colte tendance est d'autant plus faible que le ralenti du meleur est bas, de plus, elle s'athé-

fue a |'vsage.

2* En aoucun cas, le bruit que peut faire 'embroyage {léger sifflement preduit par le brassage

de la poudre] n'est un signe

& détérioration.

3* Cet embrayage irés progressif permel le glissement jusgu'a enviren 25 km/h, Il est donc
nermal que cethe vitessa solt acguise avant que le glissement cesse. Par contre, au ralentissement,
le glin-:rnqnl‘ tarde & |:||:|;|;:-|:|r|:|'|'|r=1 il ne == prndlull‘ qu'q': environ |5 a 20 km/h en cite

Difficultés de mise en marche :

I} Le moteur ne part pas (froid ov chaud).

Causes Défectuosités Remébdes
Fas d'allumage ou mav- | 1} Bowgle encrassée ou courf-cir- | 1} Monler une bougie bien propre,
vais allumage. cuit, &tincelle a intérieur,

2} Linguet du rupteur n'ouvre pas, | 2} Changer le rupleur,

falan casse au wié.
3) Le rupfeur reste consfamment | 3) Démenter et dégripper 'axe a la ioile
auvert, linguet grippé sur |'axe. émeri trés fine, Remaonter & "huile gra-
hitée_ Pas d’excés pouvant encrasier
rel. contocks.
4) Bobine dallumage défectueuse, | 4) Contréler et changer.
faible ocu claguée.

2) Clircuit primaire @ lo mosse, 2} S'assurer gqu'un copeau ou une pallle
hil"_-l‘n"'tquz ey pai eolle sur le regs
sort du linguet cu sur le fil rellant la
babine du rupleur au condensaleur,

&) Condensalewr a@ lo masse ouw | &) Le changer.

détériard,
L'-assiagca n‘arrive pas | 1) Tuyau obstrué,
Frige=: " .
::?.;Ju:. I:';m:,:i Elliizf,_.tr.lu 2) Filtre du robinet d'essence uuH
du carburateur encrassé. : Werifier ef nettoyer s'il ¥ a liew,
3} Trou d'alr du bouchon de réser-
voir abstrué,

4) Gicleur boucheé, 4y Déboucher au jet d'oir ov avec une
pampe 4 pneus,

L'essence arrlve bien |:I Ralentl mal réglé. |} Verifier &l r='5|er le ralenfi -['-'l;r'lr

mais les dépnr!s a froid page 13]'.

mcnd difficias, 3} Prise d'air additionnelle. 2) Wérifier le serrage de la pipe d'admis-
sion sur le cylindre, varifier le serrage
du carburatevr sur la pipe.

Arrivée d'essence irop | 1) Le pointeau reste coincé ef ne | |} $'ossurer que le poinfeau ferme bien,

impariante, le maoleur farmea plus. simon le nettoyer.

se noie. 2} Le flotleur est percé,




CONSEILS DE DEPANMAGE

1) Le moteur part bien, mais le fonctionnement sur rouvte est irrégulier.

Couses

Defectuosites

Remédes

Allumaoge irrdgu-
lier gquand on pousse le

1)

Bougle trep chaude, fail oulo-
allumage ou bougie encrossée

I} Monfer une bougie plus froide ou la

nettoyer ou la changer (bougie viagbe)

moieur, {paint chaud).

1) Condensaleur défectueux (re- | 2} Wérifier son fonctionnement & chaud.
tour ou carburateur). lsolement défecluveux ; dveniuellement

changer le condensaieur.

3) Début de grippage du rupteur. | 3) Démonter ot dégripper 4 la toile émeri

trésfine ; remontar a I"hoile graphités.
Pos d'excés pouvani encrasser les
eantoels.

Difficultés de mise en | |} Volant déréglé, eenlacts n'ou- | |) Refaire le réglage (voir paragraphe

roule ave: phare allu- vrant plus oux repéres. réglage de |'avance),

ma. 3ur route, robés i

lorsqu'on allume I'éclai- | 2) Confacls usés. Trep d'écarle- | 2) Diminuer le talon du linguet ef retou-

rage. ment. cher les contacts ou, de préférence,
changer le rupleur,

3) Bougie usée, électrodes encras- | 3) Mettoyer ou changer la bougie sl
L1 nécessaire,

4] Conlaocls encrossés (résistance | 4) MeMtayer avec une lime spéciale.
de contacts trop forte).

S:I Yaolant désaimanié -I:pl.li:lnl'll:\v: 5.:| Faire réaimanter par un ;pﬁ;iuliﬂg,
électrigue afaiblie),

Fonctionnement cerrect | |) Arrivée d'essence insuffisante, | 1) Vérifler le débit du robinet (I litre en
du meleur & mayen ré- filire de robinet ou de corbu- 5 min.}), Vérifier le débit du carbura-
ime mais s'cffondre rateur obstrué en partia, feur.

ariquion pousse le mo- . .

teur a plein régime, 1) Bobine d'allumage faible. 1) Wérifier el changer,

3) Fuites aux joints d'étanchéité du | 3) Prise d'air additiennelle. Vérifier, Re-
vilebreguin. faire les joints si nécessaire.

4) Filtre & air encrosse, 4) Le naffoyer,

3} Wolet d'air obstruant partielle- | §) Détendre la commande du velet d'air.
ment I'arrivée d'air,

Le moleur manque de | I} Cylindre el piston usés anorma- | |} Vérifier et changer le pistan et le
puissance, lement, cylindre. (Le eylindre chromé dur sur
aluminium na se réalése pas).

£) Segments du piston collés dans | 2) Décalaminer soigneusement les gor-
les gorges, ill::. Les segmaents doivent étre libres.

e pas abimer les gorges,

3} Segmenis « avachis », joint de | 3) Remplacer les segments ainsi que le
culasse non élanche. jolnt de culasse.

4) Segments usés, jev a lo coupe | 4) Pour vérifier ce jev. sorfir avec pré-
frop important, Le segment étant cavticns le segment &1 inlroduire
dans le cylindre, le jeu & la dang le cylindre,
coupe ne doif pas dépasser Remplacer les segments sl nécessaire,
/10 mm.

5) Un ou plusieurs segments cas- | 5§} Vérifier |'étal du plston &t du cylindre
585, el remplocer les segments. Aftention

oux dabris possible dans la chambre
des valanfs.

8) La courroie pating, &) Retendre la courroie.

7} Wolont mal calé (mangque | 7} Refaire le calage i 22},
d'avance). ) i

B) Carburateur daréglé. 8) Weérlfier sl le boisseau dégage bien la

chambre d'émulsion sinon régler la
commande sauple.




CONSEILS DE DEPANNAGE

Causes

Défectuosifas

Remédes

Le manque de puissance | |} Bougie défectucuse, I) Nettoyar ou remplacer la bougie.
f;;femﬂ?pafcﬁgfﬁm? 2) E:illecm:r:ll ;::Eﬁ:ﬁuh:ur princi- | 2) Remplacer le condensateur,
bles d'all : I
L T 3) Bobine d'allumage défectucuse, | 3) Vérifier ef remplacer la bobine,
début de clogquage.
4) Valant désoimanié, dans ce cas | 4) Faire réaimanter par un spécialiste.
on constate un affalblissement
de la lumiére.
Marche du moleur dite | 1} Gicleur frop fort. I} Changer le gicleur,
a 4 femps, 1) Mangue d'air (filtre encrassé). | 2) Melloyer le filire & air.

3} Commande d'alr trop fendue, | 3} Détendre lo commande dalr.

4} Excés d'huile dans I'essence, 4) Vidanger le réserveir et faire le plein
avec un mélange correct. Rappeler au
client le pourcentage indique sur lo
nofice d entrefien.

PAMME D'EMBRAYAGE

Couses Defectuosités Remiédas
L'embrayage de départ | |} Graisse ou huile dans le tam- | |) Démaonter et neftayer a I'essence pure.
q_-ulina. . bour ef sur les garnifures.
: *—‘";' ps d'embrayoge | 3) Garnitures des macholres ustes | 2) Remplacer les mécholres.
i il ou ressoris trop tendus.
L'embrayoge de dépari -
ne fonctlonne pas. 3) Rupture ou déformation des res- | 3) Remplacer par deux ressorts d'origine.

sorts.

PAHME YARIATEUR

Important. — Repérer les points
d'acerachament ovx méchoires.

Causes

Créfecivasités

Remédes

Performances insuffisan=
tes en chte ou en plat,

5i la puissance du moleur n'est pas
en cause : |} Jeu latérdl insuffisont

a la poulie arriére.

)

Refaire le réglage du pédalier awvee
un jeu laléral de 4 4 &/10 de mm

(voir page 10},

1) Chaine mofrice trop tendue, 1) Elle delt présenier une fléche d'envi-
ron 5 mm.
3) Lo jove mobile de la poulie | 3) Groisser par le graisseur (3 caups de
avani ne coulisse pos librement, pompe 4 main suffisent),
Le moteur gemballe I} Courroie insuffisamment tendue. | 1) Refaire la réglage (vair page 9).
sans que la vitesse aug- | 2) Courrcie grasse. 1) Nettoyage de la courrole.
mente. 3) Introduction de groisse dans le | 3) Metoyer @ I'essence pure ! les perles,
baitier du variateur, Vintérieur du boilier el le déflecteur
en nylon,
Bruit an provenance de a) bruit de siréne
la poulle réceplrice, I} Mangue de graissage ou wsure | |) Graisser, et si nécessalre remplocer
de la rondelle bimétal, la roende biméfal (aftention au réglage
du padaolier).
Z) Détérioration des rondelles en | 2} Remplacer les rondelles en easulehauc,
cogutchoue moniées sur le pi-
gnon de chaina,
b} bruit de claguement | 1) Refaire le réglage du pédalier (voir
I} Usure de la bague en nylan. page 10}
1) Trop de jed latéral a la poulie | 2) Refaire le réeglage du pédalier comme

arriers,

indigué ci-dessus,




DEPOSE DU MOTEUR

1)

il

¥

Retirer les marchepieds 5|:||.r|:|'|= ef draoil irnurrlﬂi:p, ensuile les pore-jombes (clé de 1),
Désaccoupler los commandes !

— Débrancher le flaxi roccord du fil d'éclairoge du volant magnéfique,

— Deébrancher le tuyau d'essance au carburatour,

— Débrancher le décompresseur en enlevant le serre-cable (clé de & of pince).

— Drébrancher ou carburateur la commande du volet d'air sans dévisser le serre-cible.

— Débloguer le baulon supérieur de fixation du moteur (clé de 14).

— Davissar le boulen inférieur de fixotion du moieur (clé de 17) ef refirer partiellement la vis.
— Faire bosculer le moleur et sortir la courrcie de la povlic récepirice,

— Daesserrer lo vis de serroge du collier de carburateur et le faire pivoter sur lui-méme pour
avair accés 4 la vis du couvercle, la dévisser el refirer 'ensemble : commande, couvercle
el boimeau, Remeflre la vit sur le carburoleur pour ne pas I'égnrer.

Saufenir le motewur d'une main, dévisser ef relirer complélemen! le boulen supérieur de fixd-
fion du moteur. {Le pol d'échappement vient avec le moteur).




REMONTAGE DU MOTEUR SUR LE CHASSIS

Procéder de la maniére inverse du démontage, en intradvisant les boulons de fixation par le
colé gavche, régler la tension de courrcie ovant de bloguer les boulons.

REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE

MODELE SAMNS VARIATEUR

— Tendre la courreie en faisant piveter le moleur vers Mavant & 'alde d'un levier (en appuyant
avec lo main sur la courroie, la fléche doil &fre au maximum de | cm).

— Bloquer le boulon arriére, puis le boulon avanl,

MODELE AVEC VARIATEUR

— Tendre lo courraie en folsant plvoter le moleur vers 'avani, a '"aide d'un levier.,
— Bloquer le boulan arrigre, puis le boulen avani.

VERIFICATION DU REGLAGE DE LA TEMSION DE LA COURROIE DU YARIATEUR

La courrcie e normalement fendue quand sa surface extérieure est enfoncée de 2 mm en
dessous du diamétre exiérieur de la poulie réceptrice.

Zi on veu! mesurer Venfancement de la courroie sur la Fn:lrliq iup-l':-ril:urn de la pu:..ulle- rér;-gp.
irice, il faut au préalable faire fourner au moins un demi-tour la roue arrifre dans le sens de la
marche,

5 au contraire on desire mesurer I‘wfu-m:r:manr da la courrcle sur la partie inférieure de o
poulie, il faudra faire lourner la rove arriére dans le sens eoniraire & celui de la marche.

M.B. — Cette précoution est indispensable pour que la courroie se positionne correctement
dans lo poulie.




DEMOMTAGE DU PEDALIER SUR VARIATEUR
— Déclaveter et retirer la manivelle gavche (clé de 1),
= Dr&faire I'attache rapide de la chaine motrice el retirer la chaine.

— Refirer dans |'ordre :
la rondelle acler andulé
la rondella nylen
la rondelle bi-métal {culvre contre poulie)
I'ensemble poulle réceptrice (affention aux cages 4 algulllas)
la rondelle d"appul o 1632, épalsseur 1.

— Deroiller la choine de la eovranne el retirer l'oxe ave: lo manivelle, {.H'h:nl‘iun a la rondalle
entre la courcnne ef le cadre).

REMONTAGE

Falre I'epéraficn & Vinverse (bien mettre les rendelles 4 lewr placal.

DEMOMTAGE DU PEDALIER SUR MODELE SANS VARIATEUR
— [Meclaveler e reftirer la manivelle gavche [clé de [0),
— Refirer I'enfretoise en t&le roulée et lo rondelle plafe = 28« 16.5, épaisseur 2.
— [Défaire |'oftoche rapide de la chaine motrice et ratirer la chaine,

— Retirer la pouwlie récepirice of la rendelle de butée du pignon o 28 16,5, épaisseur 9 {alten-
tion aux coges & alguillas).

— Ddérailler la chaing da la couronne du pédalier et retirer 'axe avec lo manivelle (attention 4
lo rondelle entre la couronne et le cadre}.

REMONTAGE

Faire I'opérafion & l'inverse {bien meiire les rondelles & leur place).

o




DEMONTAGE

DéEvisser la wis situee @ lo bose de la lunette &f faire pivaler M'oplique @ gauche ou a droile de
/10" de tour environ.

REGLAGE

Il s"spére en agissant sur lo vis siluée 4 lo base de la lunche ou-dessus de la vis de fixafion.

Conarnanded

REPERAGE

En cas de d&munl‘ug:: complef des com-
mandes, rappelons que dans la goine droife
passe e frein arriére, lo commonde du valet
d'air et les fils déclairage (gris et bleu),
dans la gaine gauche : la commande des
goz, du décompresseur el les fils d'averlis-
seur gris et joune. La commande du frein
avant est indapendante.




e,

F il

DEPOSE DE LA SUSPENSION

Retirer lo rouwe avant -

— Débrancher la commande de (rein au
moyew en enlevant le serre-cdble [clé
da & eb pince).

— Débrancher lo commande de compleur

sur 'enfrainevr (cle de 9),

— Desserrer les acrous d'axes (clé de 14)
et refirer la rous,

Démonter la suspension :

— Relirer les goupilles des dcrous crenelés
el dévissar les axes d'arficelation de la
sunpt:n:.i-:m lcle da |4).

— Dévisser ef relirer les axes supfrieurs
de fization des anneaux Melmann (clé
de 11}

En cas de remplacement des anneaux
caoulchaue, ehanger fgalement las rivels,

DEFPOSE DE LA FOURCHE
Retirer o guidcm ¥
— Dévisser e relirer le boulon de la pines du guid-::n (clé de 14},

— Dévisser los écrous fikant le capotage de phare au

0

- garde-boue (clé do B).
_ - — Basculer le guidon avec les commandes et le copolage
= de phare vers I'avan!. (Les commaondes désaccouplées
des divers organes onl asser de langueur pour permefire
C::_‘} de sortir le guidon sans les débranchear).
— Digvisser la commande au compteur
e J
I, Deévisser ef refirer les confre-écrous de la cuvelle supd-
rieure de direction {clé a ergot}.

— Retirer la rondelle enireloise.

7

— Dvitsar sf refirer la cuvetbe supericure de direcfion
{oifention aux 15 billes de 5.5).

— Sortir la fourche [aottention égalemeni aux 25 billes
de 5.5 de la cuvetle inferigure),

DEMOMNTAGE DU GARDE-BOUE

1;| Aprés avelr dégagé la fourche, Il suffit de dévisser et refi-
rer les 2 wis de fixotion situées de part et d'autre du garde-
boue {:I:E' de EI:I],

12




REMONTAGE DU GARDE-BOUE

— Placer le garde-boue sur lo fourche ef visser les 2 vis fixant le garde-boue latéralemant {clé de
100et rondelle plate sous |a tete de vis).

REMONTAGE DE LA FOURCHE

== Plocer les 25 billes de 5.5 avec de la groisse consistante dans les cuvettes inférieuras of supé-
rievres &t engager le tube de pivotl sur le chassis, visser la cuvette supérieura,

— Plocer la rondelle enfretoise, régler le serrage et visser les conire-écrous (clé a ergof).
— Placer ensemble le capol de phare et le guidan, sur lequel les commandes sont restées branchées,

— Yisser les écrous de fixation du capotage de phare sur le garde-boue (cle de B ef rondelle Bloc-
for souws I'écrow).

— Crienter le guldon et engager par le cédié droit la vis de serrage de la pince une rondelle plate
sous la féte de vis par le cbté gauche, meltre |'entretoise ef la rondelle éventail. visser et bla-
quar le tout {(clé de 14},

— Wisser la commande de compteur,

— Brancher lo fil d'éclairage (fil vert) ef monter loptiqgue du phare.

REMOMTAGE DE LA SUSPEMSIOM

ATTENTIOM. — Cette cpération est importante en ralson des rizques de deélériorofion des
silentblocs, pour éviter cela respecter solgneusement au remonfage lo cote
d'enfraxe des anneoux au moment du blocage de 'axe d'articulation,

— Présenter le balancier sur la fourche,

— Wisser les boulons fixant les anneaux & la parfie
supérievre. Les vis sont engogées par l'extérieur
une rendelle plate sows la tEle el une rondelle
Blocfor sous I'écrou, Bloguer les baulons (clé da 12).

— A I"aide d'un levier gt d'une broche (voir croquis),
faire basculer le balancier pour parmettre d'enga-
ger les axes d'articulation du balancier par 1'exté-
rigur du garde-boue, mefire une rondelle plate
sous les tétes de vis.

— Wisser les écrous @ créneaux sans les serrer, agir
ensuile sur le levier de maniére 4 meftre le balan-
cler en posifion moyenne (entraxe des anneaux
73 mm). Bloguer les axes dans cette position.

— OQrienter les écrous et remelire les goupilles.

13
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DEPOSE DU BRAS OSCILLANT

= Enlever la rove arrlére sans dErég|=r les tendevurs = |:||:|r'=: avoir d:Egrn.‘FE loa commaonde de frein
et déraillé la choine de départ,

— Davisser et retirer le confre-derou de "axe tube (cdié droil clé de 33},

— Dévittar =t refirer "écrou,

— Rafirer la rondelle denlelée.

— Décrocher lo ressort de la béguille,

— Dégrafer la commande de frein et lo relirer de la fourche,

— Dévisser ef refirer les boulons de la pince de 'axe de pédalier {clé de 14),

— Dévisser et relirer les axes d'arlticulalion des bielleites de suspension (cle de [4).

— Chasser "axe tube & 'aide d'un malller plastique.

DEPOSE DE LA SUSPEMSION

— Dévisser ef retirer les wis sifuées sur le perie-bogages
(& pans, clé de |0 pour selle biplace, wis poélier pour
selle monoplace).

— Devisser of refirer partiellement les 2 baulans de fixa-
tion de la suspension (clé de 13},

— Dévisser of retirer les 2 vis inférievres de fixation du
garde-boue (clé de 10).

— Refirer complétement les 2 grandes vis el sorlir
"ensemble garde-bous el suspension.
Les anneous caoubchowc étant rivés ne o démantent
quen cas de remplacement,

REMOMTAGE DE LA SUSPEMSION

— Placer le garde-bouwe dans la cogue arriére el engager
les 2 boulons laléraux par le cole gauche {le plus grand
a Parrigra].

— Maitre une rondelle plofe &l une rondelle Blocfor sous
I'ecrow of visser.,

— Visgar laa 2 wvis fixanl l& gnrdt-h-:uuc a sa pnrlfl: imf@-

ricurg {mettra wne rendelle Bloclor sows la 1éfe de
wis).

— Yisser les 2 vis sur lo porte-bagages,
pour selle monaplace @ vis Poilisf &f rondelle en rilsan.
peur gelle biplace : ¥is & pans et rondelle Blacfar.

REMOMNTAGE DU BRAS OSCILLANT

— Presenter la fourche arriére sur le chissis.

— Engager entre la fourche et le cadre du edbé gu.ucl'le, une randelle denfelés, par le méme cilé
engager l'axe tuse @ mi-courss,

— D cdté droit enfre le cadre 21 la fourche |:|||:|4:Er une deuxieme rondelle denielés et enfancer
complélement 'axe tube,

— Orienfer 'axe ef engager par le dessous du chdssis les deux boulons de lo pince (mettre une
rondelle Bloclor sous la téte de wis) et les wisser (clé de 14).

— Plager sur 'axe tvbe une rondelle crantée, 'écrou, une rondelle plate et le contre-gcrow, vis-
sar el serrer l'ensamble (clé de 33),

— Fizer les kiellettes de suspension sur la feurche, intreduire les vis par 'exterieur ef metire une
rondelle Blocfor sous ["écrou. Visser ef bloguer (clé de 14).
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SUPPORT MOTEUR

Mous vous présentons, ci-confre, un suppoart trés pratique ef

utilisable pour tous les meteurs de cyclometeurs enfrainement 4
chaine,

Le maoteur éfant fixé sur un axe plvotant verrouillable dans
qualre pedilions, on oblien! alnsi une accessibilitd parfaile da fouws
les organes.

Ce suppor! est livrd par nolre Mogasin Pidces Détachée ssous
le n® OL9].

CUTILLAGE @
Clé lisba da 1T -

DEMQ MTAGE Peailled am cooulchouc

1} Dévisser les 4 écrous fikanl la
culasse en precédant en guincence
pour aviler foute déformalion (clé
tube de 12.) Retirer les rondelles
et les deux brides de fixation du
molevr au cadre, Enlever la culos-
sa ot son joint,

2} Si le cylindre est collé, meftre le
pi!h:l-l'l au pl:linr morf bas, i’rnpper‘
a petils coups de malllet en caowt-
chovc sur |la pipe d'odmission et
la sorfie de |'échappement (ne pas
frapper sur les oilefles qui sonl
frés fragiles). Attention au jeint en

refirant le cylindre, #al- 'ﬁ
REMONTAGE DU CYLIMDRE

Afin de facililer cefie opération
naus vous conselllons la réalisafion
d'un outil en beis (A) conforme & celul
de la figure ei-dessous.

— Placer le Joint 4 sec

— Mettre le plston en appui sur la cale en bois décrite plus haut,

IMPORTAMNT. — Sassurer que les fentes des segments sont bien en face des ergofs placés
dans les gorges.

— Engager le cylindre bien droit sans frapper; le chanfrein using a la base du cylindre refermera
les segments, Rellrer la cale en bois ef pousser le cylindre 4 fond

ﬁ :ﬁﬁﬂ.‘;"ﬂﬁﬁ REMOMTAGE DE LA CULASSE
F — Mettre en place le joint. Attention & I"arientation,
J ."*w:\'l le frov prévw sur le cylindre pour I'évacwation des
T gar du décompressevr dell correspondre & celuj
- du joint,
— Placer la culasse crientée avec les mémes précau-

tions que le joint.

— Placer les I:-flu:les de suspenslon du meleur en les
egrientant vers Varriére, metire les rendelles Gro-
wer el les écrous qul seront vissés el bloqués en
quinconce (clé tube de 1),

— Me jamais serrer les écrous de culasse, le moleur
etant chaud.

— Obligateirement les écrous seront reblegués en
quinconce ef serrés modérément,




’?)éi:!tﬂtn.ﬁ/féﬂ&l;f

DEMOMTAGE DE LA SOUPAPE

— Fixer la culosse a I'étaw av moyen de deusx bou- COUTILLAGE
bowns Fincs caupanse - Taurnesic - Clé fuba
" de 19,
— Couper I'extrémiié de la goupllle, comprimer
le ressorl of refirer la goupille,

— Relirer la soupape.

DEMONTAGE DU CORPS als

y _'_‘.H .
== Fixer la culgsse comme ou chapitre précedant, || |/ II:F /
— Qwwrir le ressort 4 "alde d'un fournevis engagé 14 || .

dans la boucle et la faire glisser sur la 18te du
corps de décompresseur,

— Diévisser le corps de décompresseur a I'aide
d'une clé tvbe de 19.

= Retirer le inlnt B cuivre,

OUTILLAGE
Cighl 8,51 - T3¢ tube de |5 REMOMTAGE

ATTENTIOMN. — L'alancheite de la soUpape @ ung
grande influence sur le fenclionnement du moleur. Examiner
le sidége of la scupape avanl le remaniage. Au besoin, rader
la soupape sur son siége aver de la polée d'émeri Irés fine,
a I'aide de I'outil 0.52.

Aprés rodage, i la soupape présenle un défoul guel=
conque sur le sidge, ne pos hésiter & la changer.

— Me pas cublier le joint en cuivre,

— Enduire de « Plastex » le filetage du corps de décom-
Presseur.

— Serrer énergiguement le corps du décompresseur sur la
culasse,

— Engager la soupape dans le corps du décompresseur,
— Melire en place le ressor,

— Mattre la goupille ot riveter 'extreamité (ne pas oublier,
cor en cos de perte de la goupille, le glisserment de la
igupape damg |& trlindr\t | dEfEr‘ianr:ﬁr].
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DEMONTAGE

OUTILLAGE
Clé & fuss de 10 - Ol D47 -
047 F.

= Diévisser les écrous (clé de 10) ef désaccoupler les carters :

Carter droif.

Metre en pluw I"'oufil 047 en le vissant sur les deux
bossages du support de statar avec deux vis de H-15,
— iliser Membaout 0.47 D,

— Witser jl.lll:lulll:'l la :épnrnfi-:un |:|:|mp|&1= du carfer,

Carter gauche. - EXTRACTION DE L"EMBIELLAGE

L outil O.47 s'uiilise dans ce cas avec |'entreicise 0.47 F
placée préalablement entre le carter et 'outil 0.47, avant la
fixation de ce dernier sur deux h-n-::ln.gc:. d'u::zmHngE des
carfers.

Wisser jusqu'a l'extraclien compléle du vilebrequin.
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MONTAGE DU YVILEBREQUIM DANS
LE CARTER GAUCHE

— Mieltre en place la rendelle d'appul sur
vilebraguin.

— Appuyer l'outll D47 sur 'entretoiss 0.47 F,

— Visser lo vis 078 B ocw D en bout du
vilabrequin el visser ["écrou 0.78 A jus-
qu'éd ce que le vilebrequin soit & fond
dons |le earier,

oraB

ambaul @ 10 pos Wi

MOMNTAGE DU CARTER GAUCHE
AVEC VILEBRE&UIM DAMS LE
CARTER DROIT

— Mettre en place la rondelle d'appui sur
vilebreguin,

— Appuyer I"outil 0.47 sur les bassoges sup-
poris de slalor.

= Visser la vis 0.78 B en bout du vilebrequin
et visser I"écrou 078 A jusqu'a ce que le
vilebreguin soil 4 fond dans le carter.

o7e Bl

078D ‘ . n47 smEaiut A0 pas 100 047
ambia! @ 12 pos W00
- — Y
"
E‘% 047 F 8=
Kon |58
= L iy w—— T
=R == ==
4 o 1 | e ] L
i} : - 4l [ : T
B =
OUTILLAGE oy gy in
Owdil 1 04T -0TB A -0JBE | I
QFED -0A4TF r'l
o

EXTRACTION

— Placer le carter sur le plan de joint.

— Chauffer el frapper avec précaution de peiits coups sur le carter [vsqu'd ce que le roulemen

jombe de lui-méme.




MONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT DANS CARTER GAUCHE

Chauffer le carter de B0 a 90°, Outil : 081 A OBV £ - 081 €
Poser le carfer sur le guide 0.81 A.

Mefire en place le guide de joint 0.8 C dans 'alésage du roulement (c6té molefé débouchant
du carfer].

Engager le joint sur le guide 0.81 A ef le pousser & fond 4 I'aide de la chasse 0.81 B (en utilisant
le caté du plus petit diamétre) le ressort du joint d’&lanchéité dirigé vers intéricur du carter.

Retirer le guide de joint of la chasse.
Mettre en place la rondelle.

En?ugzr Iz roulement sur le guide 0.B1 A ef le pousser a fond @ 'aide de Ia chasse 0.81 B (en
utilisani. l'extrémité du plus grand diametre).

MONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINMT DANS CARTER DROIT

—_—

==

DUTILLAGE
Chauffer le carter de B0 & 90°. EH.IEII:I.H.-. -0HI8 08 C-0820 -
Mettre le guide D82 B {= |&) dans la semelle 082 A,
Foser le carter ser 'outil en orlentant la chambre des volants vers le hawi,
thettre le fewire en place dans le carler,
Flacer le guide de joini 0.82 C dans I'alésage du roulement, le céié moleté débouchant du carter.

Engager le Joint sur le guide 082 B (le ressort dirfFé vers le haut). Le pousser 4 fond a 'aide
de lo chasse 0.82 D en ufilisont "extrémité du petit diamétre,

— Rafirer la chasse 0.82 O &t
le guide de jeint 0.82 C.

= Sans enlever le carter da la
semelle, refirer por le howt
le guide 082 B (= 16} et
glisser 4 sa place 4 iravers
l¢ joint Paulstra. le guide
082 E (o IT=18).

=— Mettre en place dans le car-
fer la rondelle d'appui du
roulernent.

— Engager le roulement sur le
guide 0.81 E et lo pousser 4
fond & I'oide de lo chosse
0.8 D en uwlilizsant ["exirés
mité du grand diaméire.
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DEMOMNTAGE

OUTILLAGE
Grilfe 9.30 = Dudll 045 « Tournevis -
Cubd B9 = Clé plake de 17-10.

Démentage du retor

— Enlever le cache-volont

— [Ddwizser I"éorou en bout de vilebrequin a I'gide de |'gutil 5|:|='r_i1;|| 0.92 en Fm:bdunf de o maniére
suivanie
— Placer "oufil 092 sur |'écrou.
— Visser le boulon sur les quelques filets disponibles de "écrou du wolant,
— Wisser le conire édergu pour mettre 'outil & Mappul sur I'écrou du wolant,
— Avec une clé de |8 placée sur le corps de "outil 0.92, desserrer |'écrov du volant en immao-

bilisant le roter avec la griffe 021,

— Drévisser sans la retirer la vis de poussée de l'arroche-volant 0.45, puis mefire en place cet

outil en le vissant a fond sur le rolor.

— Immabiliser le roler avec la griffe 0.21 et visser la vis de poussée de 'orroche=volant jusquiou
décollage du rotor (clé de 17},

Démontage duv stator

— Dévisser les deux vis & 181e cylindrigue (fournevis) ; ne pas confondre avec les vis a féfe goutte
de suif fixant le rupteur.

— Dégager le stator,

— Pousser le paszze-fil d'éclairage vers l'intériewr du volant et retirer le fil d'éclairage, wveiller
A ne pas détériorer lo fiche du raccord.

REMOMNTAGE

QUTILLAGE
Taurneyis

— Mettre le stator en place sur le corler,

— Replocer soigneusement sur le carter droit les passe-fils cooutchouc assurant 'etancheite du
wolant.

Sfils sont dbétériorés, ne pas hésiler 4 les changer,
— Wissar les 2 vis de fixation, une rondelle plate e une rondelle Blocfor sous la téke,
Anention. — MNe pas pincer la fil d’écloirage.

— Remonier le roter, ne pas le bloguer en vue du calage.




DEMOMNTAGE
DOUTILLAGE

I} Retirer les deux circlips @ 'aide de lo Fine & circlips 04 = Owhil GI%
pince spéciale 0.4,

2} Chasser 'axe au moyen de ['autil 012, e
Attention a la cage 4 aiguilles. i
A

ViR
LBy 0.4

Y

5-'-";' ;

&

REMONTAGE

OUTILLAGE
Ceniraga 0.3 - Qysil 0,13 - Pince 0.4

— Awanl de procéder 4 la remise en place des
segments, il est indispensable de nefloyer sans
les déformer, les gorges du plston. Se servir,
pour cela, d'un morceaw de segment. Vérifler
le jeu & la coupe des segments qui doit étre de
310 de mm maximum, Pour cela infrodulre les
segments dans le cylindre ef contréler le jeu &
laide d'une jauge.

— Mettoyer si nécessaire, les gorges des circlips
d'arrét de I'axe du piston,

— Engager I'oxe du piston sur le piston jusqu'a
ce gqu'il affleure lo bossage intérieur,

Pince pour démonfage et remonfage 45
des segments sur piston — Tremper la coge & giguilles dans "huile légére,

puis la placer dans lo biglle.

— Présenter le piston sur la bielie, la lettre repére A dirigée vers I'avant du moteur {cété échap-

pamant). Engager le centrage spécial 0.93 pour qu'il traverse |a cage 4 aiguilles ef vienne se
cantrar sur Voxe de piston parflellement mente,

IMPORTAMT

Ce centrage speécial 0.93 (B) est indis-
pensable pour effectuer correctement cette
opération.

— Melire en place I'autil 012 muni de I'emboul

= 11 Inng. &1 et wisser pour engager |'axea
oux 34 de sa courss

— Ensuita rotirer le centrage 0.93 of metira
en place un des circlips.

— Pousser 'oxe jusqu’'d ce qu'il bute sur le
prefmier circlips,

— Retirer 1"owtil Q.12 ef meitire le deuxiéme
circlips {pince 0.4).

— S"assurer que les circlips sont bien dans
||=l gurgti.
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Calage de bilanee

— Wisser Mautil 0.24 sur la culasse par la trau de la baugie &f chercher
le point mart haut en faisant fourner le volant ; noter sur la réglette
la position.

— Faire fourner lentement e volont d'un four, dans le sens deo la
marche, pour amener le pisten de 2.5 4 2 mm avani le paini mort
haut, Contréler sa pasition sur lo réglefie.

— Sans déplacer la pigton, falre tourner le rolor pour dmensr |es
repéres du rofor et du stator en regard,

— Blaguer la rotor dans cette positlen 4 'aide de la griffe 0.21 & de
I'oufil spécial 0.92.

ATTEMTION

Pour bloguer le rotor avec |'owtil 0.92, prendre la précauvticn
suivanie :

— Yisser 4 fond le boulon et le desserrer d'un deml four avani de
serrer e conlre écrau.

regard, débloquer le

— Régler le rupteur :

OUTILLAGE .
Clé Pube de 14 = Fausse bougle
a* 014 - Gralle 040,

OUTILLAGE
Taurnaviz

Mettre les repéres du rotor et du stater en

ruplevr.

Agir a4 I'alde d'un tevrnevis infredult dans les
erans de ré_gln.ge pour que les contocts du h.lp'l'-l:l,:lr
commancent 4 décaller dans cette position. Ensuite
rebloquer la vis du support des confachs.

Triés important. — Lorsque lea calage est
correct l'ouverture maximum des grains de con-
tact est d'environ 410,

Toulefois cele ouverlure peut worier sans

[E S BOGE, | & Chan e NEGLASE]
f"-e':"-..'.-._.’.-:' i

- inconvaniont de 3 & 5/10°,

Me jamais régler I'écartement des contacts du

T-REMLOGIER LA ¥15 8

FNTROGLAEE LW TOUGMEVLS FNTRE
LEEZ CRANS R ET REGLER

J-REBLOGUTR LA WE B

rupleur & une cofe déterminée, la bonne marche
du volani ne dépendant pas de |"écartement mals
de I'ouverture précise des confacts au point d'arra-
chement indiqué par la concordance des repéres
du retor et du siotor.

Mous recormmandans pour le calage du velant
I'whilisation du « r&i;-p-:lin! w livre par noire
Magasin Piéces détachées sows le M* 0.98,

ECLAIRAGE
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REGLAGE

Le corburofeur est réglé au départ d'usine,
seul peut étre modifié le réglage du ralenti.

Co reglage est important, |l permel de main-
tenir le moteur en marche pendani 'arréf du véhi-
cule, de fagon & repartir facilement swr simple
mangeuvre de la poignés des gaz.

Le réglage se foit moteur chaud 4 "alde de la
vis situ@e sur le coié gauche du carburateur, {Ceiie
vis st occessible par vn frow ménagé dans le capa-
tage gavche).

— Magitre la prignée des gaz en pasition « fermée »,

Ay

Visser a fond la vis de réglage.

dévissar lentfement cette vis de fogon & obaisser le plus possikle le régime du moteur, la rove

arrigre bloguée ou frein.

quand le régime est suffisamment bas, melire | véhicole sur ses roves, monter en selle, le molaur
fie doil pas caler & 'en ne doll pas avalr de peine 4 relenir la machine gqul peul manifester

une légére tendance 4 partir.

Pour démonter le filire & air, retirer le jonc et tirer lo cartouche dans 'axe du corburateur
rnrrll;:rﬁng. veiller 4 ce que 3a bBase Fh:lrle bien & p||;|! sur e carburaleur,




Vuilie Aecefillice

OUTILLAGE

DEMONTAGE Clé da 12 - ©uril 0,89
— Melire le verrou en position yitla,
— Sortlr le plgnon relal. f.f’""""?_—%‘-ﬂx

— Devisser e retirer I'écrov en 1ale emboutia

{clé de 12).

= Devizsser 'axe du levier de verrouillage el
le ratirar

— Débloguer les iy wiz d'assemblage.
— Comprimear 'ensambla,
— Retirer les vis el les rondelles evenlails.

— Décomprimer 'ensemble et refirer @
— le coche-rezsoris
— les ressorts
— désoceaupler les flasques
— retirer le doigt de verrouillage

— Refirer le circlips el les cages & aiguilles.

REMODHMHTAGE OUTILLAGE

Siufil 0.8% - Toursevis

— Groizser el engager le dolgt de verrouillage dans son logement (le c@ne dirige vers lo centre)
en orienfant le trou de passoge du levier wers la fenétre,

— Engager le pignen récepleur,
— Pose des rondelles cooutchoue sur les colonmetes.

— Plocer la devxiéme jeus de la poulle en velllant & I'orienter correctemant le possoge de colon-
nette avec remboitage se frouve diomeétralemen! oppose au levier de verroulllage,

— Metre en place le levier ressort de verrovillage, sassurer de sa mise en place correcie ef de
san bon fonclionnemant,

— Metre les ressarls sur les colonnathes.

— Peser le cacha-ressorts,

— Comprimer le fout (outil B.B9). Attenfion av levier de verrcuilloge.

— En maintenant comprimé mefire les rondelles éventail ef visser les & vis,
— WYisser 'axe du |levier de verroulllage.

— Yisser le contre-écrou iGle.
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Cvplok omblayage valiagee

i

EXTRACTION

DUTILLAGE
Cli fube de & - Cié plote de
12 .04 - CIé plafe de |4 -
Cluril 0.94.

— Devissar ef retirer le graissevr (clé fube do &),
— DPaévissar et refirer 'écrou du coupleur (clé de 14)

en immobilisant le boitier avec une clé plate
de 32 (D.B4).

— Placer sur le méplat de 32 du couplevr |"autil
0.94 gf immebiliser ce dernier avec une clé.
Agir ensuite sur la vis de poussée de ['exirac-
feur jusguiou décollage de 'ensemble.

Lo boitier @ poudre n'est pas démontable.

DEMONTAGE DU VARIATEUR

QUTILLAGE
Ché da B

— Rabatire les froins des 4 vis de fixation,
— Dévisser les 4 vis (clé¢ de 8) et les refirer.
— Enlever le raidisseur.

— L'ensemble reposant bien 4 plat, cité coupleur,
refirer le déflecteur en nylen en veillant @ ne pas
édgarer les perles, qui doivent raster doans le
boitier de la jove mobile,

Toute perte de perles compromettrait gravement le fonctionnement duv variafeur.

= — Retirer les gualre colonnsites,
. TF .
__d—#’f £ ) — Refirer la jove mobile contenant les perles.
~;E_' — Retirer lus cages 4 aiguilles.

Mota ; au cas ol les perles seralent grasses, les nefloyer 4
I"eiinpnee pure ainsi gue le boilier ef le deflecieur,

DEMOMNTAGE DE L'"EMBRAYAGE A MASSELOTTES

OUTILLAGE
Owitil ¢ 0.B7 - Clé 0.8

— Maonter 'ensemble coupleur embrayage sur Pewtil (0L87)
préalablement serré dans 1'étau,

— Engager la clé a ergots (0.88) dans les irouvs non taraudés
du plateaw,

— Mattre la govpille dans le trou de groissage.
— Dévisser avec lo clé a griffe,

ATTEMTION : filetage a gauche.




REMOMTAGE DU COUPLEUR EMBRAYAGE YARIATEUR

— Yisser la joue portant 'embrayage de départ sur "axe du coupleur (pos & gauche), la bloquer
a l'aide de 'outll (3.87) axe goupille. Clé & griffe (0.88).
— Graisser of remetre les cages a aiguilles dans leur logement en respectant Mordre sulvani ;
— la jeink nylan
— les coges 4 aiguilles préalablemen! assemblées
— la jowe mobile confenant les parles
— le diflacteur nylan
— las celonnettes
— le raidissaur

— mattre les wis, les bloguer, rabatire les freins d'écrow. (%ils sont détérierés remplacer le
raidissaur).

OUTILLAGE
Gkl ; 067 - .00
Cié de 8

MISE EM PLACE DE L'ENSEMBLE COUPLEUR-VARIATEUR SUR LE VILEBREQUIM

— Metre la rendelle d'appul (&),
— Ensuite I'gnsemble coupleur embrayage varlateur.
— Engager I'écrou et la sarrer an immobilisant le boitier du coupleur avec la clé de 32 amincie (0.84).

— Wisger la graisseur,
CUTILLAGE
Clé da & - |4 - Cli 0.84




CUTILLAGE
DEMOMTAGE Cit fube de & = Clé plore de JL0.84 -
Ché plote da 14 « Chwlil 094,

— Dévisser el retirer le graisseur (clé tube de &),
— Daévisser et retirer I'écrou du coupleur (cla de |4},

en immaobilizant le boitier ovec wne cle p||:||=
de 32 (0.B4).

— Plager sur le méplal de 32 dv eoupleur I'outil 0.94
et immaobiliser ce dernier avec une clé, Agir ensuile
dur la viz de p-nu::é: de 'exiracteur iu:.qu'nu dacals
lage.

Le boitier 4 poudre n'est pas démontable.

DEMONTAGE DES MACHOIRES

Refirer les circlips. pinﬁ‘ir,_hl::'ﬂ:?gas

— Sortir les devx machoires emsembles J.-our
éviter de déformer les ressorts, ceux-ci efant

tarés.
— Repérer lo pasition des ressorts avant de les decro-
cher.
SUTILLAGE
REMOMTAGE Place & clrclips = i€ de 31 amincie - Cla de 14

Embuoiter los aiguilles dans leurs alvéoles, graisser modérément el introduire la doullle 4 aiguilles
dans le canon du coupleur.

Remonier les ressoris en tenant compie des repéres indigués av démontage. Placer les mdchoires
sur les axes dons fe sens de la fliche ef remefire les circlips.

Attention. — Les ressorts étant parfalferment tarés & I'origine, ne jomais les madifier, le fonc-
fisnnement de 'embrayoge de départ serail compromis.

Emmancher dovcement @ la moin, la poulie sur le canon corré du coupleur,

Dans le cas de fonctionnement défectuewx, il est préférable de changer I'ensemble
poulie=embrayage de départ.

MHota. — MNe pas remonier le cylindre avan! le coupleur,

Mettoyer 'arbre du vilebreguin.

Metire lo rendelle,

Engoger I'ensemble coupleur e embrayage de départ, el blequer énergiquement {clé plafe
amincie de 32 & clé plate da 14).




DEMOMTAGE DU PIGNOMN RELAIS

— Saortir la poulie récepirice (voir page 10).

— Retirer le jonc el la rondelle,

— Enlavar le pignon relais,

— Enlever le feuire d'étanchéité (falre trés attenlion aux cages & aiguilles qui peuvent se séparer).

— Enlever la rondelle.

REMOMTAGE

Suivre 'ordre inverse des opérations de démontage, prendre toutefois la précaulion de grais-

ser ey deux coges & aiguilies.




0.21
0.92
0.45
0.12
0.85
0.84
0.94

Levier de mainfien pour démontage du velant.

Qwtil pour le déblocage de I'écrouv du rotor de volant.
Arrache-velant.

Qutil avec embouts pour montage et démontage de |"axe de piston.
Pince inversée pour circlips extérieur.

Clé plate de 32 pour immobilisation du coupleur.

Extracteur pour coupleur avec noyau non fileté,
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Clé plate de 35.

Fausse bougie.

Ecrou @ broche.

Vis pour mise en place du vilebrequin dans les carters diam. 10 pas 100,
Vis pour mise en place du vilebrequin dans les carters diam. |12 pas 100,
Oufil avec embouts (pour mise en place et extraction du vilebrequin).
Entretoise.
Embout.

Semelle .
Guide ’J
Guide de |oint
Chasse

Guide

Pour montage joint et roulement dans le carter dreit.




078 B
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078 A Ecrou 4 broche.
078 B Vis pour mise en place du vilebrequin dans les carters diam. 10 pas 100.
0.78 D Vis pour mise en place du vilebrequin dans les carters diam. 12 pas 100.
0.47 Outil avec embouts (pour mise en place et extraction du vilebrequin).
0.47 F Entretoise.
047D | Embout.
0.98 Précis Point.
0.91 Support moteur,
0.89 Outll complet pr montage et démontage de la poulle récepirice variable.
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CONSEILS POUR
COMMANDES DE PIECES DETACHEES

— Afin que vos commandes soient exécutées rapldement el sans risques d'erreurs,

elles doivent nous élre transmises de fagon claire et précise.
I* Utiliser a I'exclusion de tout avire papier, nos bons de Commande Spéciaux.
2* Indiquez le n* de série de la pigce.

3* Indiquez dans tous les cas le n* du moteur méme sl s‘qgi’r de pléces de la
parfie cycle.

4= Pour les accessoires du moteur tels que carburateurs et velant magnétique,
n'oubliez pas d'indiguer la marque et le type.

Ces renseignements nous permeftent de rechifier éventuellement certains n*
récemment modifiés et d'éviter une correspondance qui veous fait perdre du femps,

Retour des piéces : Toute piéce retournée doli &ire accompagnée d'une leftre
nous indiquant :

La nature de |a piéce.

L'objet de ce retour.

Mouws pouvons en effet recevoir les pieces ;

I*= Pour application de la garantie.

2* Pour réparation.

3* Comme modéle pour fourniture de pigéces neuves conformes.
4 Comme non conformes, elc...

Auvcun crédit ne peut ére fait sans que les deux numéros du débit correspondant
soit mentionnés sur la demande.

Echange standard : Evitez I'immabilisation de la machine du client en le laissant
rouler pendant que vous nous demandez le moteur d'échange en ayant soin de
nous Indiquer :

Le n* du moteur 4 remplacer,
A réceplion du moteur neuf vous nous refournerez l'usagé.

En observant ces quelques recommandations, vos relations avec notre Service de
piéces détachées se trouveront améliorées.
Vous aurez safisfoction dans les meilleurs délais suivant P'exactitude de vos

désirs.
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