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CARACTERISTIQUES ET REGLAGES
DES VELOMOTEURS ET MOTOS 4 VITESSES

Alézage en "l .
Course en ", .
Cylindrée en "y . .
Volume de la chambre en 7, 3.
Taux de compression . . .
Puissance réelle (maxi moyen).

Démultiplicatenr moteur & 4
roue AR, I'a

;

i

Chaines : nombre de maillons
Embrayage a dizques multiples
Pignon de chaine . . . . .\
Raglages | Avance

Cacburataur Guriner

Carburatiur Amae,

Roues : Dimension jantes
Dimeznsion pneu AV
AR
Freins : Tambour AV. diam,
Tambour AR, diam.
Gonflage des pnous ; AV, |
AR

Vitesse en palisr maxi. ;=
mayenne maxi. .
Consammation & la moyennz |

b ploin gaz.
Graiseage moteur ;

2
a5
L T,
primaice,

secondaire .

da sorbe
roue AR.

- f;i;:lm:lu-.

Wivean .
Aiguille .
Type . .
Gir-l:laura )
Nivean .
Aiguille .
Typz. .

Mélange résarveir
Boite de vitegses ., |,
Poids en état de marche (sans carburant) .

26 | 178
g1 (=h]
&0 g0
123 170
18+ 1 26 - 1
7.8 7.8
5 CV a 4500 tm. | 7.6 CV a 4520 tm
19,72 17.4
11,62 160,17
= 8 8,13
7,56 8,61
44 zans fin 41 zan= fin
110 + agrafe 113 + agrafe
acier - laitan acier - laiton
14 dants 16 dents
43 43 w
45 45" 4,8 & B ™,

R= 3§=N =34 E=3— N = 55
Cran du miliew Cran du milied
Riche Riche
M.20D M. 20 I
— B} — N — 758 \
1* eran du hau

26 4 = fp“ monts
4723
19 = 2174 12 « 21 4
28 » 8,158 26 = 2.78
25 = 3 28 = 3
150 15D
150 50
1 kg 500 1 kg 500
1 kg 800 1 kg 800
70 kmh BS kmh
50 lemh G0 kmh
2 1. 700 4 1. 500
3 1. 500 40

huoile Doide 547 ¢, huile fluide 54T =,
huile 1 2 fluide huile 1 2 Auide
80 kg. ' 83 kg




PARTIE MOTEUR S

DEMONTAGE

DEPOSE DU MOTEUR DU CADRE

Monter la machine sur le banc de démontage (01).

Dégager la padale de frein aves son ressort.

Enlever la pédals du sélectenr aprés avalr desserréd la pinee extensible,
Démenter le cache-wolant ou 'avant du pare-chaine

Dévigser le raccord du tuyau d'essence au carburajeunr

Dévisser la bague moletés du ecarburateur, sortlr le boizsean at le volet
d'air sans dégrafer les commandes,

Détacher la commande d'embrayage du levier sur le bloc-moteur.
Dévizger les écrous de fixation des pots d’échappemaent au cadre.

Enlever la nourrice d'essence ou la batterie ¢ démonter le boulon fixant
le support au blec-maoteur (ne pas toacher & la fxation du support sur
le garde boue),

Débrancher les fils « lumidre » du volani magnétique.
Dégrafer la chaine de transmission el la retirer.

Déwvizser lea deuwx écrous fixant les tuyaux d échappoment au cylindre el
enlever lea tuyaux avec les pots,

Babatire les freins ol dévizser les édcrons fixant e moteur au cadre (les
gcrous Simmeonds =onl montés gana frein) et enlever les deux boulons.

Retirer e moteur du cadre en le soulevani de |"avant, de maniére a déga-
ger les pattes d'attaches du molewr, puis le faire glisser vers 1"avant.

Fixer le moteur sur 'outil gpécial 019 préalablement serre 4 | etau.
Vidangar le bloc-moteur en dévissant le bouchon de vidange et le bou-
chan de remplissagea.
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— DEMONTAGE DU COUVERCLE GAUCHE

T — Relirer les guatre vis & tEte cylindrique orientées vers 1'extérieur,

2 — Dévisser les gquatre écrous situbls derriére le carter.

% — Dédecoller le couvercle en agissant sux le levier de débrayage [comme
pour débrayer) et frapper quelgques coup de malllet en bois sur la péda-
le du lanceur,

— Bartir le couvercle bien on ligno.
— Ineliner le blac pour terminer la widamogs a8l y & lew.

— DEMONTAGE DE LA CULASSE

— Dévizzer les quatre dcrous de fixation, enlever les rondelles Crewer et
les rondelles plates.

— [Dacoller la culasse au moyen de deux lournevia placéa 1'un a 1'AV.
l'avtre 4 I'AR_, en [alzant levier de bas en haut el fnon de haut en bas, ce
gui risquerait de cassar les ailettes.

— BRefirer la culazse bien verticalement.

— DEMONTAGE DU CYLINDRE

— Ddévisser les gualre écrous silués & la base du cyiindre et enlever los
quatre rondelles Grower,

— Décaller le cylindre en le balangant d'avant on arriére (dans cerlains cas
utiliser le maillet) en evitant fout mouvement latéral gui pourrait fauaser
la bielle.

— BRetirer le cylindre en maintenant le plston pour qus ce dernier, une fois
dégage, ne vienne pas heurler le carter et ss déformer.
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-DEMONTAGE

DU PISTON

Retirer les deux circlips
a l'aide de la pince spé-
ciale 04. Ne jamais ufti-
liser un autre culil qui
pourrail leg détériorer £t
lez empécherail de tenir
dans leur gorge aprés
remoniage.

Chassor 1'axe du piston,
emmanché dur, au moyen
de la presso spéciale 011

ATTENTION

jamais ufilicer une

chasso of un martoan car

d'éire déformbe et

i
|
june du pision risgue
i hiplle faussds,




- DEMONTAGE DU
VOLANT MAGNETIQUE

Retirer le couvercle du rotor.
Maintenir le stater avec la griffe
gpéciale D21 en engageant les deux
ergofs dans 'ouverture du retor.
Dévisser 1'écrou de Axation au moyen
de la cla 022,

Retirer le stator ef les rondelles
d étanchéite,

Au ecas ow 'éderou de fxation serait
détérioré ou s'il y a impossibilite
darrachar le roter avec le dispositif
du wvolant, utiliser 'arrache-volant 023
en apérant de la fagon suivante :

Dévisser le contre-dcron de ["écrou de blocage da volant.,

Engager "'embout spécial 023 sur le filetage du vilebreguin {pour éviter le matage
de 'extrémité du Oletage).

Viasser 'arrache-volant 023 bien & fond sur le rotor.

Berrer le boulon six pans de l'arrache-velant & l'aide de la clé & tube 022 en
maintenant le rotor &4 l'aide de 'a griffe DZ21. Pour faciliter le déceollage de volanis
trés durs, aprés aveir blogué la vis de "arrache-volant, frap per guelgues coups de
maiilet sur la t&1e de cetle derniere ; repétar l'opeération plusieurs lais =il ¥ a ligu,
Sortir le rotor puis le stator, apréa avoir deéviszé lea deux wis & téies cylindriques.
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- DEMONTAGE
DU PIGNON DE SORTIE
DE BOITE DE VITESSES

= Rab:tt=a la frein d'écron (1) de 1'decrou du pignon (7).

— Immobiliser lo wvilebrequin & l'aide d'un ecylindra
coupé (¥ ot d'un faux axe (4) pacsé dass Je pied da
la biello,

— Dévizsger l'dcrou et retirer le frein et le pignon, (%)

— Le vilebrequin étant immobilisé, dévisser apréas aveir
rabattn le frein (&) 'écrou (7) des roulements de wvile-
brequin, ofté velart magnétique.

— Enlever la mampe d éclipsage (8) du cliquet (9) du
pignon libre de lanceur (10} aprés avoir rabatia les deux

freins ot dévisser les deux viz & téte six pans (11).

NOTA. — fAvent d'enlever la rampe, faire un repére (12) au
crayon gres indigquaint pour lo remontage la pasition duo

cliquet.

= Damonter le pignon Lbre du lancear. Pour cela,
rabetire le [rein (1%) de 1"&crou (14), dévisser 1'dcrou et
retirer le pignon et sa douille,
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-DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

1 — Rabattre les freins des trois écrous fixant le plateau supporiant
la butée 3 billes.
2 — Comprimer le ressort d'embrayage avec la presse spéciale 07.

Dévisser les trois écrous (1) et détendre le ressort progressi-
vement.

¥ — Enlever le platzau (A) et le ressort (B).

4 — Rabattre le frein (C) de la viz (D} fixant le support (E) des
dizsques au vilebrequin.

— Immaobilizer le vilebreguin
comme pour le démon-

tage du pignon de aortie.
Déviszar avec une clé i
canon de 17 la wvis de

Axation du support.

¥ — Degager ensemble 1'am-
brayage, la chaine pri-
maire et le pignon récep-

teur de boile de witesses.
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- OUVERTURE DU BLOC-MOTEUR

1 — Dévisser los dix écrous d'assemblage (ne pas dévisser 'écrou  situé

sous le grand bossage de 'axe de zélecteur,

2 — Décoller les 1/2 carters en [rappant guelgques coups de mailled en
bout du vilebrequin c8é embrayage.
¥ — Tirer bien en ligne avec les deux mains.
4 — GSortir: le barillet du sélecteur et ses fourchettes, le pignan
intermédiaire et ses baladeurs, les deux baledsurs montés
sur l'arbre de changement de wvitesses, l'arbre ds chan-
gemant de vilesses,

¥ — Sortir l'arbre de bolte avec le pignon de
lere (2) et la rondelle d'étaschéité de roule-

mant a billes,

NOTA. — Au cours de ce démontage, tous les roulements restent danz leur

logement, ainsi que les axes des pignons intermédiaires «f de guidage
des fourchettes. Le wvilebrequin reste dans le 1/2-carter droit. 5i un
roulement doit étre enlevé, il faut obligatoirement chauler le carter
dans 1'eau bouillante peur déwviter la mandrinage de son logement.
Prendre les mémes précautions pour l'emmanchement des reulements.
Pour snlever le vilebrequin, utiliser 1"outil 020,

NOTA. — Le manchon de l'embiellage étant
emmanché & chaud, nous conseillens
i noe agents de s'adresser 4 1'usine
pour la réparation.
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DEMONTAGE DU SELECTEUR (modéle actuel)
ET DE L'ARBRE PRIMAIRE

1 — Bortir ensamble l= sect=ur (A) et 'axe (B) en appuyant sur 1'extré-
mite de l'axe cdé extérieur du meteur.
Enlever le jone (C) et sortir le secteur de l'axe en wveillant 4 ne pas
perdres lea deux billes ef les deux cliquets.

2 — Dévisser los quatre vis de fixation (D) de la plague de butée des
cliquets {E).

¥ — BSertir la plaque de Butée (F) ot la plagues d'appui des eiquets [(G)
4 — On accéde alors au ressort (H) et ses deux billes (I).
Sortir le ressort a4 l'aide de 1':util 03! et d'une pointe a tracer oqu!
permet de dégager le reasort.

5 — Chasser avee le maillet 'arbre primaire resté sur le roulement.
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DEMONTAGE
DU NOUVEAU SELECTEUR

ln nouvean =él cteur 4 wvitasses sera montd en série prochainsment
fe 12 cazter Sreit a &8 meodifid susst ee rédlecieur ne peut ére
menlé 4 la place de l'ancien,

Description : La pédale, ren medifiée est srrmanchée sur l'axe de
commande medifié pour receveir deux cliquets & section rectan-
gulaire gui couliszert dans une enirée on [orme de U pratiquée
gur l'axe.

Ces cliquets engrénent dans les crans intérieurs cu Secteur dentd.
Le rouveau célocteur plus simple que l'ancien entraine par l'inter-
médiaire de la denture extérieure, le petit pignon solidaire du
barillet, portant lex rampes qui entrainent les fourchenes.
L'amélioratien de ce sélecteur porte sur la forme des cliquets.
"2 boite de vitesses n'a subit aucune medification.

DEMONTAGE :

1. Apris avoir rabatta le frein (1% dévisser les deux écrous de
fixelion (2) ce la plaque d'aspui das cliquets (%).

2 et . Enever la plague d'appui des cliquets (¥) sortir les deux
cliguzts (4) 12 ressori (¥) et le silectzur (&).

4, Enlever la rondelle en capulchous (¥} en boul de [axe [B) et
sorlir 1'axe. Dévisser les 3 vis de Exation (9) de la plague de butée
deg cliquets. Ne pas dévisser 1'écrou de fixadon (10) de l'ergot de
ma'ntiet du ressort de rappel.

5. Sortir la plague de butée das cligueis (17). Enlever la leviér de
rappel de 'axe portant doux goujons (12},

B. Enlever le ressort de rappel (1F).




QUELQUES REMONTAGES
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BOITE DE VITESSE

— Bur le demi-carter drodl monter |arbre de boeile (1) avec le pignon do
premidgre vitesse (2), sa bague laiton et ses rondelles d'appui, ainei que la
rondelle d'éanchéité qui doil appuyar sur le roulemant i billes.

— Monter le pignon de sortie et serrer, sans bloquer, l'écrou de HBxation,
Rabattre lo frein.

— Prendre le barillet complet (%) @ tourner la fourchette verrouillde wvers
la droite jusgu'a ce gque la bille entre dans le frou précédant le boulan
de guidage de la fourchette.

— Amener l'autre fourchete pour gus les cornes sojent en face |"une de
I'autra,

= Mpiire en placz sur les fourchettss @ les pignons intermédiaires (4) |
les baladeurs (§) et (6) de I'arbre de boite, (1)

— Mzttre la rondelle dappul du barillet sur le bossage du carter,

— Engager ['enssmble « barillet avec pignons intsrmédiaires et baladeurs
de 27 et 1°» en orientant les fourcheftes sur 1'axe de guidage pour
faciliter 1'engagement des baladeurs sur les cannelures de [‘arbre de
bolte et falre lourner lentement le pignon de sortie.

— Laisger descendre le tout en veillant qu= la rondelle du barillet ast bien
restée an place entre carter et barillet et s'assurer gque la deni repérée

restés an place entre carter &l barillel est bien engagée entre les deux
repéres dua secteur de aélactaur (7).

NOTAR, — 5, au démentage, on a trouvé des rondelles d'ajustage pour
supprimer le jeu latéral du barillet ou des pignons intermédiaires, ne
Pis oublier de les remetire au montaga, ceci est trés importani.

— Mettre l'arbre primaire en bout de 1"arbre d= beite.

— Monter la pédale d2 commande de sélectzur et la maneeuvrer. pour vérifier
le fonctionnement du sélecteur en faisant tourner le pignon de sortie
pour faciliter |"engagement des crabots.

— 5i I'enzemble fonclionne normalement, assambler les deux carters.

— Aprés aszemblage des demi-carters, s'assurer que le barillet ou 1'en-
semble des pignons imermédisires ne présenfe pas an jeu latéral
supérigpur & 2/10 de mm.; ceci est important car, avee un jeu latdral
exagére, il ge peut que deux vilesses soient crabotées ensemble, ce qui
entraine un bloguage de la bolte.

19
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L'EMBRAYAGE

— Sur le 1 2 carter gauche mettre la rondelle
du support d'embrayage sur le vilebrequin,

dappui

Monter la cuwveite retour d'huile sur "arbre primaire,
Monter 'embrayage dans sa caga dans 1'erdre sulvant ;
plateau & tenons, (1]

les disques en commangant par un disque en laiton (2), et en interca-
lani pour t2rminsr par un disqus en Jaiton

la plagque d'appui (%),
le support d'embrayage (4).

Prendre la cage garnie, ainzi que la chalne et le pignen de 1'arbre de
boite de vilesses of positionner l'ensemble sur I'arbre primaire et le
vilebreguin,

Mettre le frein (¥) et sa vis (6) sur le support d'embrayage.

Immaobiliser lovikbmquinet bloquer la vis de fixation du support, rabattre
l2 [rein.

Introduire le ressort et le plateau gui supporte la butde, comprimer le
ressort aveo l'outil spieial 07, {voir page 10)

Matire les trois arréts @l les trois écrous.

Mottra 1'entretoise du pignen libre sur 1"arbre primaire, puis le pignon,
I'arrét et 1'écrou,

Monter la rampe d'éclipsage avec ses deux vis el rondellss.

Orienter le cliquet du pignon libre sur le ropére qui a ¢t fail au d2-
monfage sur la rampe d'éclipsage.

— BRemonter le couvarcla,

— Pour s'asaurer que tout est en place, faire lourner le volant magnétique

1 2 tour en arriére. 5i on entend un cliquetis, c’est que le secteur du
lanceur n'est pas dans le repére du pignon libre. Dimonter & nouveau
pour remettre le cliguet en bonne poziticn.

— Enfin visser lea viz de Axation du couvarcle.

= i |'|l..:ll"\-|.i..:!|-.ll'|!| =
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LE SELECTEUR :

Le edlecteur est du type a barillel. La pédale est moniée sur un axe
pottant deux clique's (un cour monigr, l'avire pour deecendre les
vitess:g) gui engrénent dans les crans Intérisurs d'un secteur dentd.
Celoi-ci, par une auire denlure exiérieure, eniraine un petit pignon
golidaire du barillet portant les rampes qui, & leur tour, enirainent
los fourcheitzs par 1intesmédialre de doigie de guidage vissds sur
les faurchettes. Un= bille poussée par un ressort, logée dans le
barillet, assure le verrouillags, par uns desa fourchettes, des différentes
vilegses ¢f le pounl mort.

REMONTAGE :

— Mettre dans son [ogement le ressort de rappel (1) de
la pédale et ges deux billes avec I'oulll spécial 034, en
comprimant le reasort et 1"aidant & se placer dans
gon logement aved una pointe d tracer (voir page 15).

— Remonter la plague de butée (2) des cliquets avec
ges deux vig et ses deux boulons freinés. Arrder les
deux vis par un coup de pointeau.

— BRemonter ['axe (%) metire en place les cliguets, les
billes et l& ressori.

— Manler le secteur en comprimant les cliquets avee
deux fournevis (4).

— Maltra en place ls jone d'arrét (¥,

voestrt  Cyeles (Jeugeot -
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LE NOUVEAU SELECTEUR :

Remelire le reasort de rappel.

] le levier de rappel,

0 la plaque de butée fixde par trois vis.
Bemoater l'axs de commands et la rondslle casulcheuc,

Remantar le sacieur donté en respectant l'orientation des crans intérizurs
(vige ne F paga 16).

Remonter les deux cliguets et leur ressart,
B la plague d'appul des cliquets.

VERIFICATION : Mettre le sélecleur au point mort {waoir la position vue no 2
page 16).

— Engager le barillet 1a dent repérée entre les danta du secleur marquées d'un
coup de pointeau,

— Manter la randelle en cacuichoue sur 'axe.

la pédale de sélecteur.

— Agir plusieurs fols dans 1> méme sens pour e'assurer que les wvitesses passent
ot werrouillent mormalemsant.

— Rabatire le frein des deux écrous de fixation de la plagque d'appui.

somivt (ypeles (fewgeot




PARTIE CYCLE ; =

FOURCHE TELESCOPIQUE

PRINCIPE: La fourche télescopique PEUGEOT est du lype & suspension par
resgorts hélicoidaux avec amortizseurs hydrauliques.

DESCRIPTION : L= palier inférieur (1) est sclidaire du tube pivot (2) qui
pout tourner lui-méme 4 'intérieur du tubs de direction par l'intermédiaire
des buléas & billes (3).
Le palier supérieur (4) est rendu selidaire du tube pivel par une clavette (%)
et par le serrage de la pince (&) du support du guidon.

Chacun de ces paliers porte 2 logements (F) destinds & recevoir les tubes
extérieurs de guidage (8) qui peuvent dtre bloqués sur les paliers par l'inter-
mediaire des 4 vis (9],

A remarquer la grande longueur de guidage qui reste constante quelle que
soit la position de la partie coulizssante.
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Le moyeu de la roue, du type & broche, est solidaire des deux fubes inté-
rieurs (10} coulissant dans les rembeitages (11) du mube extérieur de guidage.
Les deux tubes intériears renferment chacun dans [eur parie inférieurs,
remplie en partie d'huiles, un corps d'amortizseur (12) rendu selidaire du tube
par une goaupille (1%).

Lz piston de l"amortizssur (14) est eolidaire des tubes extérieurs de guidage
par |'intermédiaire des tiges vissées dana les beuchans (18],

Le reszort (17) s'appule d'une part sur Ie bouchon (16, d'autre part sur e
bouchon supérieur d'amortisseur (18).

| FONCTIONNEMENT a) Loregue la roue remonte sous l'action d'un obstacle,

elle fail remonter lés fubes dont elle est solidaire,

ST AR |..||l. Lies L_I-."LII'FI."I.”



1" Le ressort se comprime.

2% Le piston descend dans le cylindre de l'amortisseur, le clapet inférieur
d'amortisseur (19) grice & la bille (20) se ferme, 'huile comprimée
dans la partie inférieure s'échappe par les trous calibrés percés dans le bas
du cylindre.

Ces deux &léments : ressor! el laminage de 1"huile, sonditionnent la loi de
compresicn de la fourche.

I est & noter qu'en cas de compression exceptionnelloment brufale, une
bulée caoutchouc (2%) absorbe le choco,

b) Lorsque la roue est renvoyée par le ressort vers le sol :

1+ Le ressort se détend;

2¢ Lo piston remonte dans le cylindre de 1'amortisseur en comprimant
I'huofle dansz la partie supdrigure du oylindra. L'huile ne peut s'échapper
que par les trous percés dans la partie supérieure du cylindre, Dans ce
sens, il ¥ a une bulde en cuir (Fb).

La dimension et la poaition de cesz orifices, trés soigneusement déter-
minées, ne doivent en aucun cas élre modifides,

ENTRETIEN : L'eniretien se borne au graiesage desparties coulizssanies aves
une huile demi-fluide, mais jamais a la graisse qui peut fomber dans le
réservoir des amoriisseurs el obstruer lee orifices qui conditiennent le
fonctionnement. Un graisseur (21) est disposé a cet effet sur chacun des
tubes enire los doux paliers sur la partie AR des tubes. Graizser &4 "huile
Nuide avec une pompe tous les 500 km.

L'huile de 'amortisseur se conserve irés lenglemps, aucune perle ne pou-
vanl normalement se produaire,

8i exceptionnellement il ¥ avait lieu de recharger 'amortisseur, utiliser de
'huile spéciale d'amortisseur (que nous pouvons livrer) al'exception de toute
autre huile. La charge en huile d'un amoriisseur esf de 50 cm?®; pratiquement,
la niveau d hulle est correct lorsqu'il atteint une haateur de 8 4 10 cm., sur le
reggort non comprimé utilisé commae jauge.

DEMONTAGE

a) DEMONTAGE DES TUBES COULISSANTS
La machine étant placée sur la béguille centrale, la roue, la commande de
frein et le garde-boue étant démontée,

— Dévizser et retirer les contre-écrous (22).

= Dévisser et retirer les bouchons de fourche (186) & ['aide de la clé
spéciale 04,

— Retirer les ressorts (17).

— Retirer les butdes supérieures en cacutchouc (2%).

— Dévisser et retirer les bouchons des tubes intérieurs [(24) & l'aide de
la elé spéciale 09,
On peut a’ors refirer par le bas tout 'ensemble de la partie coulissante:
tubes intérieurs avec amortisseurs #f cache-poussidre inférieurs,

b) DEMONTAGE DES TUBES EXTERIEURS DE FOURCHE (8)

= Dévisser et refirer les graisseurs {27).

= Dosserrer leg 4 vis de serrage des pinces (%) des paliers supérieurs
et infériours,

— Desserrer les 2 wis de fixaton des cache-poussiére supérieurs (sur
les machines livrés a partic d'acdt 31).
Les tubes extérieurs peuvent alors étre retirés par le bas,
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DEMONTAGE DU PALIER SUPERIEUR

Divissar ol roliver 'ésron da régiags ds [r2in d2 direction (28).
Ratrar par le bas le fvein da direction (27).

D wigane of coelivar e bouchan da tube pi'.m'.' da direction fu}.,
Eativer 12 vandsllz plat= [29).

Uessorrar 13 boulan d» sarcags (5] d» |1 piaz: support e gui-
don (b},

Dévisasr las 2 wis d= sarrage () das pincas du palier suparisur,
Batizer 1= palisr supndrisuy en dégageant les dpaulements des plnees
droits et gaushs, des cachs-poussiéra supérionrs.

Ratirer 13 clavati= {¥).

DEMONTASE DU PALIER INFERIEUR

Dimantar 1n phars.

Ratirer las wis de ssrrage (%) des pinces du palier inférieur.
Rativar lez cach=-pousalére supidrizara (F1).

Davizzar el rotiter In covatts suparieure da ditection (32).
Relirzr 1= tubzx de pivot, (2) salidalre du palier inférieur (1.

e) DEMOINTASE DI3 AMORTISSEURS(12) DES TUBES INFERIEURS (10)

Rativer las tubes cache-poussiere (2F) apre3 avoir enleve lea vie de
Bxation (33} &l leur fcein (38).

Chasser Io rivel d'asspmblygs, boushd aux deux extrémilds par
uaz eoudare & 1"étain afin 4 assurer uas étanchéité parfaite.

REMONTAGE
a) MOWNTAGE DES AMORTISSEURS (12)

L=z ta'aza intdrieurz coulissants sent fournls completz avee leurs
amartisszars, Dans 12 ¢35 of un changamoant d'amortisssurs nézas-
gltarall lzar ramantags dana laz tubaz inlérieurs eoulizzants, on
procadars das Ia fagon saivantas -
S'aszarer gan s télon (19) du clapst d= 'amortiszeur est bien propre.
Bleilre on plass 1o falnd d'&lanchdlld en caostchens (35) sur le téton
infdrizur d2 'amortizszur.

Matira an plass "asmortisisac bisn 4 fond et pareer le trou du rivel
(i%) sur le nouvzl amertisssur,

Au rivalags, il az faut pas qoe las chanfreins solant remplis pour
melagar la plase a 1'atain,

Anrd3 rivatags, girnic d'é&tzin pourt remplir le vide a chague oxtré-
mits du rivet, d= maniére & abtenit wne dtanchéité parfaite.

Afflzarer légarement la soudure a 1'é3in avec la surface extérieure
du b,

MONIAGE DE LA FOUACHE SUR LT CADRE

Maltze en plaze I93 billes avec dz 11 graisss, dans la cuvette Axs et
dan? la cavatte suzdrioure réglable (19 billes de 6,35 par cuveita).
Idtraduire la uba pivot (1 ot 2).

Viasap Iy guvells suadcisure réglable de direction (32).

Maritra en plaze laz =iches-poussiéra sundrieurve (37) sans sarrer |es
viz da myiitian supdrizures de ceux-ai.

Emmancher |2 paliar supdrigur sur lo fubs pivol.

Mziire en place la clavatts (¥) dans son logament.

Bizttre &n plase leg tubss extériours de fourche en log introduisant
dans leurs logeam=snts d= bas en haut & fond, en orientant les graisseurs
en facz dzs trous daccéz du eizhe-poussibre et serrer lgs pinces
gans blogusr, suffisamment pour maintanir les mbes en place.
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Metire en place la rondelle plale du bouchan (29) du tube de pivol.
Visser le bouchon (28) du tube pivel de direction.

Monter le frein de directicn.

Visser los graisseurs.

Elequer les pinces des paliers supérieurs et inférieurs,

IMPORTANT: Au moment dublocage des vis des pinces du palier inférieur, veiller i

NOTA :

ce que le eerrage ne délorme pas les lubes exiérieurs, ce qui
aurait pour effet de freiner le coulissement des lubes inférieurs.
Blogquer les vis de fixation supérieures des cache-poussiére supé-
rieutrs,

Manter les cache-poussiére inferieurs sur les tubes intérieurs corres-
pondantz, serrer les vis el freiner,

Faire le plein d'huile des amortisseurs (50 cm” par amorlisseur) ;
le niveau correct doit ére situg & une hauteur de 8 & 10 cm, aur le
ressort non comprimé utilisé comme jauge.

Enduire les remboitages bronze des tubes extérisurs de graphite
colloidal,

Mettre en place les lubes coulissants inlerieurs avec leurs amorlis-
sours ¢ cache-poussiére en les introduisant par le bas.

Meitre an place les butées amortisseurs inférieures en cuir sur les
tubes couliszants.

Vizger les boauchons des tubes coulissants an moyen de la cld spd-
eciale 08,

Metlre an place lea ressorts.

Placer les butées supérieurss cacutchous.

Vizgger a4 [ond de blet les bouchons de fourche sur les liges des
amr ortizseurs.

Wisser lea bouchons de fourche dans les tubes extérieurs au moyen
de la clé 08, en ayant soin d'appuyer sans blogquer pour éviter de
déformer le palier supérieur.

Wisser les contre-écrous & calotte (22).

Mantzr le garde-bous en prenant bien scin de le centrer correcte-
ment entre los cache-poussidére supérieurs.

Monter la pharne.

Fixar le guidon,

Monter la roue,

Montar la eammande de frein.

Bi aprés remonfage la fourche est dure, dégager les ressoris et
aligner les cache-poussidére jusqu'd ce gue les tubes coulissent
librement, il ae peut gu'il soit necessaire d'ajouler une ou deux
rondalles de clinguant enire les appuis du moyeu pour gue la
fourche ecoulisse librement, ensuite remonter les ressoris et les
bouchons comme indigqué ci-dessus,
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DEMONTAGE

Enlever la roue AR et la partie fixe du moyeu.

Déwvigeer et retirer les 4 vip de serrage (1) des pinces extensibles
du cadre.

Enlever les pots d échappement.

Dédwvisser el relirer los dcrous supérieurs et inférieurs de "axe du
coulisseau,

A l'aide de l'outil spécial 02T comprimer les ressorts anfageonistes,
puis retirer 'ensemble complet de suspension vers ['AR.

Une fois la suspension enlevée du cadre, relicher lea resscris en
dévissant |'outil.

NOTA : La suspension est réglable au moyen de deux ecrous molelés,

on peut la durcir plus ou moins en manoeuvrant les deux écrous (2)
de la méme quantité afin que la charge soit équilibrée sur chacun
des coulisseaux (¥,

REMONTAGE

|

Metire 1'axe (4) dans le coulisseau en orientant le graizsear (%) &n
haut colé dcrou maletd,

Berontzr dans 'ordre ci-apres les piéces de la partie supérieare
{odié gralsseur) !

— le cache-ressort intérieur (&):
— Iz gres ressort (7))
= |'amartissenr en caculchoue (B):

— le cacke-reasort extérieur {(9).

— Mzilire en place les piéces de la partie inférisure (10-11-12).

Comprimer les ressori2 4 l'aide de 1'sutil spécial 027 jusqu'd ce que
la longueur de 'ensemble permette d'infroduire 1'élément entre les
deux cornes du cadre ; une fois en place, desserrer et retirer 1"awiil.

Fzmonter Izs @crous supérieurs (1) eof inférieurs (1) de 1'axe.

Remontar les beulens de serrages des pinces exlensibles sans
bloguer.

Bloguer les écrous supédricurs (1) et inférieurs (1) de |"axe, cnsuite
Ies boulans de serrade des pinces,

Rerronter la raue AR et les pots d'échappement.

o Cyeles (Jewgeot
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MOYEU AVANT A BROCHES

DEMONTAGE DES ROULEMENTS

— Enlever le plateau de frein (1) avec ses_maéchoires.
-— Enlever l'ontretoise (2) du moyen cdté droat.

— Sortir les deux cache-poussiére of les feutres (F) (4).
— Bortlr le circlips (¥) cblé opposé au tambour.

— Sortir ensemble en poussant oité tambour les deux
roulements (%) et U'entretoise [B).

NOTA, — Pourle graissage, enlever lea cache-poussibre ef garnir les
roulements de graisse spéciale pour roulemenis,

mo-csi Tl - L |




MOYEU ARRRIERE JACQUEMARD

DEMONTAGE DE LA PARTIE FIXE

a) DEMONTAGE DU PIGNON : b) DEMONTAGE DU ECULEMENT :
— Rakattre les freing (T! — Dévizser "écrou (11}
des éprous (B). de l'axe creux (12),
— Deévisser los six 6orous. — Chasser i"axe Creux.
— BRetirer la plagues {(2). — Dlesgerrer 'ecrou de
— Bortic les arrorissours fixation (13) du roule-
caoutchoue {10} et le ment a laide de la
piognen. clé 0.8,

— Baortir le roulement.

DEMONTAGE DU LIOYEU

— Ealawor lopleleki do [ieln (V4 ),

— Ealover Menemble cashz-paog
SiTe cdid lamooar (4.

— Bartic |= ° roalsment ‘cite mm-
beur {5k

— Le soaloment cdié sppoad n'est
par demoptable gins enlover
I'amiralniir Axd per ais slevowm {3)
wut la Mlasgue (il Encas do nboes-
mith &'dckings ack plaga de ce
raglemmnl, apdrar comme @all
Falre sauwier les six rivets en pros
pani s3in de e pan detéricser I
Mangue. Enlawad Panbrainaice.

== Ernlewar Ia ropdells de cache-
poacwinre (1) S0 aniriEneur.

— Bprtir Lo roulemasl (g ai 1'aniee-
1aiae (4]

— Au remoniage remplacer les mix
rivets par i Goulons dixm, § af
frode Ireine idanligues & cous du
ey dispniable Peuagent.
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SELLE

— DEMONTAGE

— Enlever le ressort de selle avos l'outl spécial 013 en opdérant
commo suif :

— Dégeupiller "axe de fixation avant du ressort et enlever la rondells
plate.

— Metire ['outil epécial 013 en placa, sur [z tube ontretoise avant
d articulation de selle.

— Engager les michoires do 1"outll sur |1 partie sphérigue de la patte
d'attache avant du rescort €t Hrer sur [3 poignée de ['outl pour
pouvoir retirer 1'axe.

— Ralicher l'outil et enlever l'axe d'atlachs armidre du roesort aprés
avoir enlevé ia goupille et la rooadelle plate.

= Enlever les clavettss sur les trois leviers d2 l'axe d’articulation.

= Chasser 1'axe d'articulation.

— REMONTAGE

— Remettre en place 1"axo d'articulation et las trois leviers,

— Claveter les trois loviers on respectant orientation des clavettes.

— Prendre le ressort avec les paftes d'aflache restéez en place.

— Monter 1'axe arridte avec rendelle et goupille.

— Avec |'appareil posilionné comme ci-desesna, tirer le reesort pour enga-
gor 1'axe d'attache avant; mettre rondelle et goupille.

MOTR. — Lea axes, Inaccessibles aprés montage du réservedr, dalvent étre
graiesés avec du graphite celleidal, ce gui assure un grajssage auffi
ganl pour plusieurs millisrs de kmes.

st (yeles (Jewgeot



REGLAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

I') VERIFICATION DU CALAGE
ET DU REGLAGE

l.— Ratirar la bougis.

2.~ Intreduire une régleite gradudsa
024 dana le eylindre par le trou
de la bougis et chercher le
paint modl hauwt (8) noter la
pasition de la raglette gradane,
{ premisr repére C.)

3.— En actlannant le volant dans le
gpnsg cotitraire ds ea rotatisn
narmale, abaigse: le pistan da
1a hauteur correspondant a
l'azanoe prévue pour la moajear.
(82 servic pour cela d'an dew-
Ziamz repare sur la raglaslie
gradata {E).

i, — S'azzurer pait ecails poaiton
du pistan
a gae la fléchs (1) ot Mindax
rouge (2} du wvaelant =ant en
regard
b que les vis platnzes come-
mencent & a'ourm:,

Bl pez dzux condiiinzs sont
réalisfes le valani est bien cald.

1I-) CALAGE ET REGLAGE

Dans le cas esnivaive, débloguer 1z yalem en desssrran Péorou  central
avec une clé & tube de 17 ot elffectuer les opé:ations ci-aprés

1.—PLACEX LE PISTON A LA POEITION D'ALLUMAGE (avance suivant le type
de moteur 4 3 4 ', 5 pour 55 et 4,5 a 5 ", pour 17&.

2.—PLACER ET BLOQUER LE VOLANT, SANS DEPLACER LE PISTON, DANS SA
POSITION CORREZTE la fldche (1) du rotar rigourgusement en regard de
Pindex rouge (2) Hxdé sur e statsr,

3.— REGLEX LES VIS PLATINEES ; sans dipiacer le rotor, débloquer la vis (3) et
agir sur la viz d= reglage (4) poar chiznir Il commencement douver-
vortute d=s wviz (un pasizr a cigasan: insivd eare les confacts indiguera
le commencement d'suverture des vis),

Baalla paint dr dizsllamear das vis da raplaur a d= Vimosortance.
Il dodt a= prodaire a1 mamant oi la A325= (1) passe devant l'index (2).

Larsgae le calaga est carrest ouvarture maxima des wis platinées est
d'enviren 4110 de .. Toaalelsis, ecziiz ouveriire peul varier entre 2 et
o 10 sans incanvidniant

TRES IMPORTANT, — No jamais régler d'apcéas I'dcartemsnt, la bonne
marche duo wolant ne dipandant paz d= 1'dcartament, mais de "ouverture
précise des oontacts au point d'avrachameat indigaé par la concordance
des deux fléches repéres.

NOTA.— Bur tous nos moteurs 178 le rotor est immobilizé par une goupille
ent-e cuir at caalr ; dans ©2 cas, il saffit de blogner le roiar sans s'occuper
dr la pasition du piston, ensuite metire les repdres on regid et régler la
viz patinkz mobily exmmy indlgud -daasas pour que lea cxatacta commen-
cant a dacaller guand les repites sont wii & iz
T.welsz par mesura de pracamtisn, s'aisarer apres blscage du rotor,
gae 1z plsiaa est bien & 83 paxition d'allimage Iorsque les repdres sam
AT .qgu:r_'l.
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GRAISSAGE CGENERAL

DRCANE {LUBRIFLANT) FREQUENCGE HMODE DE GRAIEEAGE
1. Commande de Débrayage 1 2 Nuida 2000 km, Buratin

7. Commande de Frein. . 12 fMuide 2000 kem. Burette
F.oBelle. . + o &« o« & 1 2 Auids 530 km. Pompe & pression
4. Sugpension . . . 1 2 duida 1300 kem. Pompe & pression
5. Chaine . . . . « « . I & fuide 00 km Buretts

b, Moayeun A. R. . . . . Grajzso 10000 km. Damontuge

7. Axe Frein AB. R, . .+ Graissa 2020 ko, : Démontacge

B. Fredm . .« + & « & = 1 2 fluide 2000 lem. | Burette

2 Boile de Vitesses . . . 1 2 fluide 2100 lem. |
10. Roulement Vilebreguim. 1 2 fAuidea 1000 km. Pompe & pressicn
11. Axe Frein A. W, . . . Graisse 2000 km. Démontage
12. Moeyeu R. V.. . . . =« Graizss 10000 Lkm. Damontage
1%. Roulement Direclion. . Graissa 10000 lem. Démontage agent
14. Feurche . . . . . . 1 2 Nuide 1000 km. Pompe a pression

IMPORTANT. — DN'uiilinex pas d'Buile pour la graissage des moyeuz, car olle ss répand

dapn les tambours de freins,
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CONSEILS ET DEPANNAGE

Une machine bien entretenue et conduite correctement doit fournir
un lomg s3rvics sans ennuiz mécaniques : les incidents sont dus,
dans la plupart des cas & l'inexpérience de 1'usager.

L'agent Peugeot deit done étre & méme d'aclairar aon clizft el dae
le dépanner rapidement., C'est pourgueci mous avons élabord la
présente documentation sous la forme pratiqus de recherches eysté.-
matiquzs de pannes. Ce sera, nous ["espérons, uns eoutcs de
renseignements intéressanis pour nos agents.

MOTEUR

DIFFICULTE DE MISE EN MARCHE

Cet inconvénient est généralement occasionné par un allumage insuf-
fisant ou une alimentation irrégulidse,

Pour y remédier, commesncer par le contrle de l'allumage d'aprés les
indications du paragraphe « Allumage », page 41. 8i l'allumage
eat correct, il [aul rechercher la cause du foncHonnement défectusux
parmi les cas suivants :

— L'esgence n'arrive pas réguliérement au carburateur : dans oe cas,
nettoyer le tuyau, les filtree et le carburateur, s'assurer que le frou
d'air du bouchon du réservoir a essence n'est pas obsirud, = oui,
le déboucher.

— Le gicleur est bouché, le déboucher avec la pompe 4 pnew,

— Prise d'air additionnelle : wérifier soigneusement le joint de la tubu-
lure d'admizssion et s'azsurer gque 'emmanchement du ecarburateur
sur la tubulure ost correct.

— Hiveau d'essence déréglé par le client : le vérifier et corriger s'il v a
lien d'aprés les indications du fableau des réglages p. £ ; s'assurer
egalement que le pointeau n'est pas détdriord ni trop court, dans ce
oas 'échanger ; s'assurer également qua le flotteur n'est pas percé et
que 'essence qui a pénétré n: modifi= le niveau {cas irés rares, mais
i pauveil &2 préssntar).

MATVAIS RALENTI

Au point mort ou quelquefois sur route, gquand on débraye pour
changar de vitess2 le moleur a'emhballe,

Cel inconvénient e=t le plus souvent occasionnd par un manque d’étan-
cheite da la chambre d=a volaniz par suile de la déiéroration d'un jeint
5.PL monté entra les roulements du vilebrequin.

31 vous ave: un meteur sur lequel vous n'obtener pas un ralentl satis-

faisant aprés un essai avec un carburatewr bien réglé, ne pas chercher
plus longiemps, démontar & moleur pour vérifier 1"état des joints cdids
volant et embrayage, et changer le joint défectucux,

NOTA :

Cerfainz carburateurs « AMAC 4022 », avec boiszeay des gaz en t8la
de lajton emboutie, peuvent occasionner également le méme défaut
quand la vis de ralenti est trop dévissde ; donc, avec ce type de carbu-
rateur, avant de démonter le mateur, revisser enbérement la vis de
ralenti pour voir s le défaul subsiste. Sur le carburateur « AMAC » avers
boisseau des gaz en tdle de laiton emboutie, le réglage de la vis de
ralanti a una importance capitale pour la baane marche du mateur el la
tenue des organes (embiellage principalement). De toule facen, cetie via
ne sera jamais dévissée de plus d'un demi-tour. Sur le méme type de
carburateur « AMAC 4022 » avec boisseau en alliage léger could, le
réaglage de la vis de ralenti afecte moins la consommation: elle peut
éire dévizsde jusgu'i deux lours sans inconvenisant,

¥
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PERLE A LA BOUGIE

11

Aprés: les amélinrations apporté23 & nos moteurs, la perle ne doit plus
sa produire gu'exceptionnellement; toutefois, elle pout 52 former dans
les conditions particuliéres suivanies :

a) Aprés l'escalade d'une forte cdtz, i armive au sommel on coupe
brusquement les gaz, en risque d'aveir cet inconvénient; oa l'évite
facilerment en réduisant progressivement [es gaz,

b} L& temps humide a une influence sur la formation des perles; il faut
veiller dans ca& cas & l'isclement du fil de bougie.

Si la machine perle d'uns fagon systématique, il s'agit d'un wvelant
magnétique défectusux; 8i, au contraire, la perle est accidentelle, il fantt
rachercher parmi les autres défectuosités celles gqui peuvent occasionner
le phénoméne.

a) Commencer par contréler et régler 8'il y a lieu le volant magnéticque
de fagon que les vis platinées décollent guand la fléche gravée sur le
rolar se trouve exactement vis-a-vis de Ja fléche rouge fixde sur le
stator: & ce moment, Ja position du piston dodt &tre de 4.5 4 § mm. avant
la point mort haut sur les moleura types B8 - 155 - 178,

b} Vérifier ou faire verifisr par un specialiste :

la borne de sortie H.T. du volant qui peut étre fendus ;

la bahbine d'allumage;

le condensateur ;

s'aggurer gue les contacie sont propres ; s'ils sont oxydeés, les net-
toyer avec une lime douce en conservani un ben contact (faces
d'appui paralléleg).

£} Vérifier 1'étanchéité du joint de culasse. Important.

S'assurer que les goujons qui fixent la culasse sont en bon état, Aprés
chagque démontage de la culasse, il est indispensable de remplacer le
joint gui sera remonté a 1"hermitic.

d) L'huile du mélange a également une grande importance; il faut
wtilizar une huile maoteur fluide de trés bonne gqualité, de préférence
spéciale pour 2 temps. Nous préconisons ENERGOL 2 temps
Typr H. V. (anclennement ENERGOL Compatitian}.

e} Un mélange trep pauvre est également faverable a la perle; dans

e cas, varifizr 12 réglage du carburateur, A titre indicati, la consomma-
tion moyenne aux 100 km, de noa machines coit étre de :

2 1 700 sur 56 4 50 Em hzuro d2 moyenns
2 1. 900 sur 155 & &1 —_ —
3 1. 600 sur 176 & 63 - — .
f) Sur les machines anciennes, la perle peut éire provequés par un

calaminage du moteur, des tuyaux et pots d'échappement; dans ce cas,
il suffira de nettoyer solgneusament cos arganes.

MANQUE DE PUISSANCE

Si le eylindre et le piston n= sont pas anormalement usés (plus de
15/100 de jeu), le mangue de puissance peut étre occasionné par les
défeclussités suivantes :

g) Segmenis du piston collés dans leurs gorges : décalaminer soigneu-

sement les gorges pour gque les segments scient libres dans cea der-
nidres.

b) Segments « avachis » : se produit loraque le client roule awvec un
joint de culasss non &tanche ; les remplacer, ainai que le joint de culasss
cui gara remonié & I'hermétic,

¢) Segments usés : le jen & la coupe est trop impartant, les remplacer.
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d) Un ou plusisurs segments cassés au passage des lumidres : les
remplacer et, si nécessaire, démanter entiqrement le moteur pour sortr
les débria da la chambre des wolants (un seul débris euffit & détéricrer
l'embiellage).

@) Pisten mal arientd : il ee peut qu'aprés un décalaminage «Heclud par
le client, celui-ci ne remante pas le piston correctement; 5'en asRsUTET.

f} Volant mal calé (le plus souvent, mangue d'avance) : rofaire le
calage.
g) Carburateur déréglé accidentellement par le client : refaire le
reglage.
h) Commande des gaz mal réglée : le boizseau ne remonte pas assez

haut pour dégager complétement la chambre du mélange, régler Ia
cammands soupls,

i) Troubles d'allumage : vérifler sulvani indications du tableau des
pannes dallumags, p. 41.

ji Bouwgis mon appropriée,

SELECTEUR

SELECTEUR DIFFICILE A MANEUVEER

1# Le bariilet est trop leng et se ifouve serré en beut entre les deux
bossages du carter; dans ce cas limer lgérement un des bossages, ne
pas dépasser un jeu latéral de 2 /10 de mm.

2" larrive, gquand Je débrayage fenctionne plus ou moins bien, ou quard
le sonducteur ne débraye pas i fond pour & passer » leg vitesses, qu'il se
produiss un matage des crabots amenant un grippage de 'un ou des
deux baladours sur l'arbre intermédiaire. Pour corriger ce deéfaut, =1 le
matage est aible, il suffit de pierrer 'arbre & l'endroit grippa el e faire
digparalire les bavures de matage sur leg baladeurs (sl poesible , exécuter
un patt chanlfrein sur le cbté crabotage). Actucllement, ce chanfrein est
fait en sério. Pay cenive, &l le grippage et le matage sont trés acceniuds,
remplacer lea pidces défeclueuses, vérifler el régler scigneusement
l'embrayage aprés remontage < moteur,

3¢ 1l arrive, accidentellement, que la denfure du pignen du barillet au
colle extérieure du sectzur qui engrone avec lui, soient mal taillées:
dans ce cas, les denis accrechent et la commande est dure ; retourner
la pides & 'usine pour échange,

LES VITESSES PASSENT NORMALEMENT, MAIS
NE RESTENT PAS ACCROCHEES

Cat inconvénient résulte soit d'un verrcuillage insuffisant, soit du
mangue de course d'un des cliquets pour amener la bille logee dans
le Barillet on face du trou de verrouiilage de la fourchette,

1" La bills ne jous pas librement dans son legemend. Enlever la cale-
ming recouveant l'intérieur du logement jusgqu'd oo gque la bills jouo
librement.

2 Tension du ressarl trop (aikble @ au bien le reasort ast trop court, ow
bien le trou est trop profond.

Dans e cas, ajouter au fond du trow une pastille assez dpaisse pour
que le rossort, non comprimé, arrive 2 mm. onviron en retrait du barillat.

I Llextramitd du ressart calnce la bille dans son logement, Ce dafaal
g'a2st présentd sar les promiers sélecteurs, nows 'avons corrigé en série
@n Int=realant un embout entre lo ressoil et 13 bille; cet emboul porie
Il o 28.241.
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FONCTIONNEMENT IRREGULIER

1" L'axe du sélectaur ne revient pas au point mort et un des dewx cli-
quets qui entraine le secteur n'est pas en position « armée » | deux cas
peuvent se produire @

a) Avachissement du ressart de rappel de l'axe. Dans ce cas, il
guffit de remplacer le reesort défaillant.

b} II arrive gu'a la remise en place de la pédale, aprés change-
maent de positom, I'usager a [rappé sur la pédale pour 'engager
sur l'axe, entmminant le déplacement de la plague d'appui des
cliguets et occasionnant un frottement anormal ; de ce fait, le ressart
n'est pas assez fort pour ramener 'axe au point mort.

— Pour metire le tout en place sans démontage : il sulfit de [rapper sur
la pédale, la pince étant bloguée, comme pour la sortir, jusqu'a ce
qu'on obtenne un fonctionnement normal; s"assurer également que Ia
pié:dale n'est pas freinée par la bague en cacuichouc synthétique.

NOTA., — En cas de démontage de la pédale, ouwrir la pince avec

un lournevis pour la remettre en place a la main, Ne jamais {rapper
pour l'engager sur l'axe.

a0 L'axe du sélecteur revient normalement au point mort, mais les
cliquets sont un peu longs pour s"engager dans les crans intérieurs da
gecieir én pogition « armée .

— e défaut est caractérizé par 'obligation, pour mettre une vitesse,
d'appuyer légérement sur larriére de la pédale alin qu'en appuyant sur
I'avant de la pédale le sélectour fonctionne.

— 1 faut parfois exécuter laméme manmuvre pour descendre les vitesses.

— Dans ce cas,il sulfit de raccourcir les cliquets cdid oppesé au talon
de 2 & 310 de mm,; 3'assurer gue les cliguets enclenchent bien avant
d'accoupler les demi-carfers.

MOTA. — Co défaut a &té constaté sur les premiers sélecteurs; nous

I'indiquons seulement a titre documentaire, car il a @té corrigé par un
uzinage trés précis des cliquets.

a» Par intermittence, le sélecteur ne fonclionne pas normalement.
Trés souvent ce défaut est occasionné par les cligquets qui, mal guidds
dans leur télon de centrage, se couchent et n'enclenchent pas dane les
dents intérieures du sectéur,

Depuis juin 1851, nous avens radicalement corrigé ce défaut en modi-
fiant les cliguets qui comportent dewx ttcens de contrage au lieu d'un seul ;
cotto amélioration a entrainé la modification de l'axe du sélecteur et
I'adjenction d'une nouvelle plaque d'appui des cliquets.

Paur gue les cliguels saient intarchangeables, il fant remplacer 'axe
et ajouter une nouvelle plagque d'appui.
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COURSE INSUFFISANTE DU CLIQUET

Dans ce cas, il faut procéder aux deux vérifications suivanies ;

1" Aprés aveir enlevé le secteur qui commande 1a rampe et las deux
cliquets, faire tourner légérement 'axe dans les deux sens; on ne deit
gentir aucun jeu enire le tenon du plateau solidaire de l'axe et les deux
billes du ressori de rappel.

Si on constals un jeu supérieur & 3,/10 de mm., c'est que le tenon du
plateau est trop épais et écarte les hilles ou que les billes sont irop
dcartées; dans les deux cas on risqus de perdre de la course utile et il
faul corriger le défaut comme sait

a) Jeu du tensn entre les deux hilles : pour rapprocher les deux
billes, limer la téte de la vis quiarréte les billes jusqu'a ce gu’on
obtienne 1'écartement désiré.

b} Le tznon est trop épais : le limer sur les faces d'appui jusqu’a
ce gu'il enire sans jeu entre les deux hilles.

2 Aprés s'dtre assuré que l'axz du sélecteur revient bien & son point
de repos sans présenter de jeu, mesurer la cote entre I'appui du doe des
cliquets sur l'axe a 'encoche de [a plague de butée des cliquets | norma-
lement, on doit trouver 21,8 mm. 5i d'un cdlé cette cote est trop faible,
limer 1"encoche faizani bulée en respectant le profil ; il vaut misux dépas-
ger catte cote de 2 & 310 de mm. gque d'éire an-dessous.

FOURCHE TELESCOPIQUE

FOURCHE TROF DURE

Ca defaut est généralement occasionné par un mauvais alignement des
tubes coulissants par suite dun chog; quelgquefols, c'est la butée en
cuir qui coince un des tubea. Enfin, il peut y avoir grippage d'un
piston d’amortiszaur.

Pour y remédier, procéder aux vérificalions suivantes :
— Matire la machine sur ga bégquille.

— Procéder aux opérations de démontage du paragraphe «a» page 25
jusgu’a 1'opération « retirer les ressorts ».

— Faire reposer la machine sur la roue AR el s'assurer que les fubes
coulissent librement en déplacant la roue AV,
i lss tubes coulissent nermalement, s'assurer gu'un dea pistons
d’amortisseur fn'est pas trop dur ou coincd, gn agizsant sur la tige (le
pisten doit coulissar librement sur une cerfaine course au centre du
cylindre ; par contre, en bas et en haut du cylindre, on deit rencontrer
une résistance progressive qui, en fin de course, doif &re trés senaible,
20 lg. enviran).

— 5i 1'un des amoriizseurs est trés dur ou blogud, 'enlever e le rempla-
cer en veillant a ne pas monler deux amortisseurs différents.
5i les amortisgeurs coulissant normalement el gue ce soient les tubes gui
freinent, les désacoupler en enlevant la rous pour veir lequel eat trep dur.

— S'agsprer gus |a butée en cuir n'est pas a l'origine du défaui; dans ce
cas, la remplacer (coincée entre les deux tubes coulissanis).

— S'assurer gque los deax tubes sonf bien alignes; sl y a faufe de
moniage, 1a corrigar.

— Vérifier &'l n'y a pas eu déformation d'un ube ou d'un palier a la
gitite d'un choe; danms ce cas, dégauchir la pitce faussée en cas
d’imposaibilitd, la remplacer,

eetire Lipeles CJeugeal
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Il 32 peut que eéparément lgs lubes coulissent libre ment, mais une fois
la rouz montéz on constaty un durciesemsnt anormal; il s"agit d'un axe
da rou= trop court qui modifiz l'alignemant des tubse intérieurs, dans
c2 cas ajouter une cu plusieurs rendallzc en elinguant de 2 /10 d'épaissour
devant la face d'appui de l'axe jusqu'i ce gqu'on obtienne un coulisse-
| mant normal d=2 l'ensambl= rouz ef wbes intérieurs, 5 en ajoutant des
| randelles le délaut 2'accontus, il 5'agit d'un axs trop long ; dans e cas,
rizoourcir ule des entretoisas.

FOURCHE TREOF SOUPLE

— Weérifisr le niveaw d'huile et refaire le plein si néceazaire, suivant
indications du paragraphe «b » du rementage. (page 25)

— Bl le nivean d'huile szt correct, 1 s'agit d'amortisseurs défectuene:
l=2z vérifisr séparédment comme il est indiqué ci-dessus. 5i le piston
coulizgs librement sur towte 1a longuewr du cylindre, c'est que 1"amaor-
tiszeur est deétériord, soit que la bille-clapet ne fanctionne plus
(n'amertil pas vers le bas), soit gque le jeint on cuir qui assure 'étan-
chaite de la sortie de Ia tige est crigué (n'amortit pas wers le haat)
Ramplacer "amorfisisur délectueux,

= 5| les amortiszeurs sont corrects (d'aprés les indications du paragra-
phe précadant), faire un essai avec d'anires regsoris de suspension,
ceux en service peuvent &tre avachis.

FOURCHE BREUYANTE
Liss causes peuvent &ire les suivaniaes =

— Bur "ancisnne fourche, lee cache-ponssidére inférieurs éfaijent vissds

gur la patte de roue et il e produisait aprés un certain service un jen
| ancrmal sur le filetage, oz qui pouvait oocasionner un bruit métalligque :
actuzllemsant, sur la nouvelle fourcha, le cache-poussidére est ceniré
et fixéd & la palte de roue par une vis de 5, ce qui supprime radi-
calement tous bruaits,

— Paur ramadier & ce défaut sur les anciennes fourches, percer dans la
patta @t lz cache un trou au centre de la partie filetée destiné &
reczveirune vis de § pas 090 long. 10 mm. gui une fois bloguée
maintizat ls cache al Eupprime te Bruil fa.l'l:-anﬁnn i pour ne pas débot-
cher & l'intérieur du tube et créer des fuites d'huile, ne pas per-

ear & u1? profondeur supérieure 4 12 mm.).

— Sur l'ancienna fourche, la fixation des cache-poussidre supérieurs est
assure: au cenire par une patte fixde au palior inférieur et au sommet
par un centrage sur le palier supérieur; aprés un certain temps,
I"exirémitd du cache-poussiére s'ouvre of prend un jeu exagéréd sur
la cantrage du palier supérieur; dans ce cas, resserrer |'exirémité
du cactie it diamétre idEl‘IliqllE & eelul du l;ra-n‘l:mge du pil].i&l!’ ef Fac-
corder la jonction des téles par un point de asudure aufcgdne : cette
maodiSzatias blen [aite supprime le bruil,

Sur les fourches acluslies nous avens ajoutd & 'extrémitéd supériedres
du esache un collier qui est selidaire du cache par soudure ef vient se
blogquar sur le tube extérieur, évitant lous risques de cliquetis,
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ALLUMAGE

SYMPTOMES

DEFECTUOSITES

REMEDES

Pas o étincells & lz
bougie, a froid comme
4 chaud.

17 Beugie défectususs,

20 Fil de bougle détériord.
3 Borne hauie tension [en-
due,

40 Bobine “d'allumage dé-
feciueusa,

& Lingust du rupteur grip-
jul=M

& Robinet de batlerie tou-
jours a4 la fmasse,

™ Cirenit primaire a la
Masse,

Dunel al1"4: vérifier dansl'ordre ces
cing organes avec dee pléces nfuves
pour rechercher celle gul gst défec-
[Lense,

N 8 ; enlever le linguet, dégripper
T'aze avec de la todle émeri douce,
rementer le linguet avec un peu
d'huile graphitée.

MY & ; vérifier le robinet de batterio ot
le changer g'il y a leu.

N® T : s'assurer qu'un copeau cu une
paile metallique n'est pas collé sur le
ressort du linguet co sur le 6l reliani
la bobine au rupleur.

Allumage irréguolier
guand on pousas le
moteur,

1" Bougie trep chaude, [ait
aufc-allumage, ou bougie
calamings,

20 Débul de grippage du
lingugl de rupleur.

I* Monter une bougie plus froide, cu
nettoyer la Bauwgle,

&' Le degripper commeo indigué e
dessus,

Diffizulté de mise an
marche awvees 1'éclai-
rage. Bn marche, ra-
té3 guand on allame
'é=lairage.

Velanl magnétigque dérdglé,
trop d'ecartement des con-
facls pocasionné par 1'usure
du linguet de rupteur.

Refaire le roglage d'aprés la méthe de
indicuée page 33; 8i I'uzure du lingue
est irop prononcée le remplacer;
prendre soin de graisser léagérement
la lame gui ccmmandse le linguet,

IMis= en marche diffi-
cil2, la baugie sl rapi-
damant hoyds princi-
pilemant & chaud. Sur
roulz lg fonctionne-
manl est az1=2 satisfai-
sant, mais on constale
U mangus de puis-
BAASE.

Indigque un allumage inswlfi-
gpant cccasionné par

1" Bougie délectueunse.

& Partes de courant le long
du Al de bougua.

3* Fuites au condensateur,
principalement guand le
moteur est chaud.

47 Bobine dallumage défec-
tu=uze, déebut de claguage.
50 Inducteurs désaimantés;
dans cf cas, on constate un
afaiblissement de la lu-
midre,

6" Cantastz de vis platindea
oxydas.

1" Remplacer ou nettoyer la bougie.
24 Changer le fil de bougie et 8'assurer
qu'il ne frofie pas sur la mazge ; 1 cas
de fxation au cadre, renforcer 1isole-
ment par un tuba an cacutchowe.

3 Remplecer le condenseteur.

49 Remplacer la beobine d'sijlcomego
(comme indigué ci-dessus).

&0 Faire réaimanter les induclsurs par
un specialiste.

&' Mettoyer la surlace des conlacts
avec une lime douce,

ECLAIRAGE

DESCRIPTION

L'éclairage route « Code-Phare » est assuré directemeant par lo velant

magnétigue en alternatif 12 volts 40 watis,

Le feu rouge arriére ot la veilleuse du phare sent a'imeniés en courant
conting 6 volts par la batterie.

La recharge de la batlerie est obtenue avec 13 volant magnetique SAF]
par une des bobines d'éclairage dont l= courart nternatif eat transformeé

en caurant centinn par l'intermédiaire d

T wolts 0,700 ampére enviren.

‘v cellule redresseuse =eus
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La nuit, avec l'éclairage de route, le déhit de recharge baizss et
tembe infarieur au débit du fau rouge, de la veilleuse et de |'avertisssur,

Avee le wvolant A.B.G. la recharge de la batlarie est asmurée par wno
bobine spéciale dont le débit du courant redressé resie & pea prés
constant avec ou sans |'éclairage de route,

Les risques da pannes d'éclairage sont extrémement réduita. A part
la rupture ou la mise a la masae accidentelle d'un fil, deux [acidents
peuvent 52 produire :

BATTERIE TOUTOURS DECHARGEE QUAND ON ROULE DE NUIT

Comme nous l'indiguons cl-dessus, sur certaines machines de nuit la
décharge est supérieure au dékit de recharge, principalement avec
volant 3AFl, Pour remédier & cet incenvénient, cqui oblige l'usager &
faire recharger périodiquement la batterie, il ost possible de limiter le
débit pour rémblir 1"éguilibre en modifiani comme suit 1'installation
electirigue :

a) Supprimer l'ampoule veilleuse du phare.

b Brancher le feu rougsz arriére direciement sar le courani aliernati]
12 voltz. Dans ce cas, il faut remplacer le commutateur drodt ot 'ampouls
B valis par une 12 volts pout abtenir un éclairage identigue aux véhi-
cules 3 wilesses, seul 'avertisseur fonctionne sur la baterie; 1"é&cono-
mie réalisée permet de rouler normalement de nuit sans mettre la
batterie & plat.

BEATTERIE RAPIDEMENT DECHARGEE

La batteris, monlée aprés une recharge, ‘'tombe rapidement & plat'”:
d'autre part on constate, a bas régime du moteur, des ratés d'allumage
et la nult une baizse sensible de 'éclairage « Code-Fhara ».

Cette panne peut élre occasionnés par un claguage accidentel, sans
canse apparenie, de la cellule redresseuse, ou quelquelois par un
branchement défechuoux des fls de ]la batterie (cosses inverades)

Dans e dernier cas, la batterie "se décharge rapidement dans les
bobines d éclairage, les inducteurs (aimants) se trouvent plua ou moing
désaimantés (principalement sur SAFT), ce qui réduit d’autant le rende-
ment du volant magnétique tant au point de vue allumage qu'éclairage.
A co mement, 1'intensité du courant continu gui traverse la cellule est
iellea qus c2ite derniéra ne peut resistar,

Pour remédier aux dégits cccasionnés "par 1'erreur de branchement,
il faut:

Démontor le volant magnétique ef le faire réaimanter par un spécia-
liste ou le retourner & l'usina,

Faire vérifier la cellule redresseusa, gui, pour &tre bonne, ne doit
pas laisser passer dane le eens inverse de la charge un courant
continu supérieur a 0,008 ampére ; 81 elle est défectususe, la rem-

placer,

Au remontagz, prendre les plut grandes précautisns pour le bran-
chement cerrect des fils de la batterie = Je fil gui vienl de la cellule
(repére rouge) doit 8re branché & la borne -+~ de la batierie, le fil qui
vient du robinet de baflerie [repére noir) deoit &re branché & la
borna — de la batterie,

§ EIET E[_]_CLEE.'CI.E[LI:’ED"



— Prencre ez némes précaotions pour le branchement de la cellule
redresseuse ; le Al gui vient du volant magnétique (repére veri) doif
éire branché sur la borne de la cellule gui 4 un repére vert, Ie fl qui
vient de la batterie (repére rouge) doit étre branché sur la borne qui
8 un repérs rouge.

— Pour remédier au clagquage accidentel de lz celluls redresseuse,
varifisr le wvolant magnétigue gqui, tréz ssovent, n'ssl pas ddlériord
cir la cellule offre assez de résistancs pour gue I'intensitd du courant
pulsss désaimanter les inducteurs, Remplacer la cellule et hien
raspecter le Branchement des fls comme indiqué ci-deesus.

TENSION DE LA CHAINE SECONDAIRE
Il eat important d'opérer dans "ordre sulvant ©

A, — Déwvisser 1"éorau edlé droit (clé do 29,

B, — Dédvisser ensuite 1'¢crou gauche (clé 4 bougis).
Débloquer les contre-scrous, clé de 12,

Tournar les tendeurs d’un méme nombre de tours. S'ewssurdr gue la
roue est bien cenirée et que la chaine no prédsento en auwcun point
une tension exagérde,

Bloguer les conlre-dcrons.

Blogquer les écrous de moyeu comme suil : 17 cdié gaucha, 2 colé
drait.

Vérifier et, 8'il v a lieu, refaire e réglage du [rein arriére.

BATTERIE

ENTRETIEN.— Tous les meis, s'assurer que le niveau du Heuide
st au moins 4 1 om. du dessus dee plagues. Au besoin, rétablir lo
niveau avec de 'eau distillée ou de |'eau de pluie. Ne jamais
ajouter d'acide.

Tenir les bornes bien propres et graissées,

MISE EN CHARGE

ELECTROLYTE. — En général, I'Electrolyte & employer est une
solution d'acide sulfurique pur dans de 1'sau distillée titrant 28 &
30" Baumé [ 01 300 par batterie.)

MISE EN CHARGE ({des batterigs neuves), — La mise en charce do
0,5A.40,7 A, pendant 15 4 35 houres, saul instructicns particulia-
res du fabricant.

TFRES IMPORTANT. — 0 esl extrémemenl dangereux de soumellre
la bafterie &4 un régime de charge trop élevé pour abréger 'cpea-
ration; elle serait mise hors d'usage,

En aucun cas, ne dépasser 0,7 A, pour le courant de charge.

IMPORTANT :

1" Bien respecter la polarité aprés un débranchement de 1'accumo-
latenr : fil & cosae ronge 4 la barne 4, fil & cosse noire & la borng —,
Liinversion des fls eniraing la mise hors d'usage immédiate du
redresseur de courant et peut désaimanter le volant.

2" En cas de recharge de l'accumulateur, ne pas charger a4 plus
de 0,7 4. En cas de panne séricuse a la batterie, il sulfil de débran-
cher le fil de la borne + ef de le fixer au cadre en ayant soin d'isoler
la cosee.

De cette fagon, l'éclaivage en marche sera mormal; bien entendo,
& l'arrét, la veilleuse ne [onctionnera pas.

ere Ciyeles (Jewge ot
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OUTILS SPECIAUX DE MONTAGE ET DEMONTAGE

HUMERDS

DESIGHATION

0l Banc ponr réparer lea W, M, &t molos
0z Jeu de clés pour démontage de la bougie sile-méme

(02 a clé de 18)

(02 b clé de 21)
1K) Appareil pour retouche des carters 54-55 (embiellage alargij
04 Pinze pour circlips

{04 a pince pour circlips de diam. 14}

(04 b » B " P
a3 Outil pour démontage des cuvettes sur moyen Peugeot
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LA A A T S e YN

A%

| numEros | DESIGHNATION
0 Clé pour écrou & ailettes de tuyau d'échappement
I
' 07 Ouiil de mentage et de démentage de 'embravage =t de démanlage
di l'axe de piston
i Clé pour bouchen de tube axtéricur de fourche télezcopique
0g

Clé pour bouchon de tube intérieur do fourche télascopigue
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DESIGNATION

Mors pour serrage & 1"étau de 'arbre primaire (tous types)

HUMERDS
oo
011 Outil de montags des axes de pision
o1a Ouli] de démonlage des axes de pision

013

Dutll pour montage ef démontage du ressort de selle




